VALIANT BARRACUDA 
voimaa ja kauneutta 
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pikkupaloja 


pikkupaloja 


Hyvää päivää. Tapaamme 
ihan ensimmäistä kertaa. Mu- 
kavissa vauhdikkaissa =mer- 
keissä. Autojen maailmassa. 
Jutellaanpa näistä asioista vä- 
hän enemmän. Rattoisasti tie- 
tenkin. 


Arvaatteko? 


Mahdattekohan Te tuntea 
tämän miehen? Ainakin hänen 
suurimpia saavutuksiaan on 
jokainen nähnyt ilmassa ja 
maanteillä. Aivan niin, hän on 
monsieur Hereil, jonka harras- 
tuksiin kuuluu suomalaisten 
pystykorvien — kasvattaminen 
Ranskanmaalla. Innokas met- 
sämies ja suomalaisten met- 
sien ystävä. Pystykorvat eivät 
ehtineet kiireisen miehen kans- 
sa samaan kuvaan tällä ker- 
taa — ehkä joskus toiste. 
Monsieur Hereil oli aikaisem- 
min lentokoneenrakentaja joh- 
taessaan Caravelle -koneiden 


kehitystä ja valmistusta. Tä- 
nään hän on autonrakentaja 
— Simca -yhtymän pääjoh- 
taja. 


Tiedättekö? 

Isolla autotehtaalla on kul- 
jetusraiteita jopa 38 kilomet- 
riä ja suurimmat koneet puris- 
tavat voimalla, joka vastaa 
25.000 täysikasvuisen ihmisen 
painoa. 
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pikkupaloja 


Teheranista 

Persian — kaunis —shaahitar 
Farah Diba on eräs maailman 
parhaiten pukeutuvista naisis- 
ta. Sanotaan, että hänellä on 
varma maku. Hän osaa koros- 
taa aitoa naisellisuuttaan Pa- 
riisin parhaimpien muotisalon- 
kien tyylikkäillä asuilla. Hän 
on myös innokas autoilija. 
Maailmassa tunnetaan yhdis- 
telmä: Farah Diba ja Simca 
1000. Kaksi kaunotarta. 


115 maailman maata 

Autotehtailijat eivät ole mi- 
tään pikkukauppiaita. Eihän 
heidän kannata valmistaa ar- 
tikkelejaan vain yhden tai 
kahden maan markkinoita var- 
ten. Kerrotaan, että esim. 
Simcoja on viety jo 115 eri 
maahan. Mutta tuollainen kau- 
pankäynti ei ole mahdollista, 
ellei autoa todella tehdä mitä 
erilaisimpiin olosuhteisiin so- 
pivaksi — kuumaan ja kyl- 
mään ilmastoon, ja linjoiltaan 
sellaiseksi, että kaikki pitävät 
siitä — valkoiset ja mustat, 
eurooppalaiset, amerikkalaiset, 
afrikkalaiset. 


Atlantin takaako? 

Eipä toki. Terveisiä Suomen 
Manchesterista. Tampereella 
loistavat New Yorkin pilven- 
piirtäjien valot erään idearik- 
kan autoliikkeen suurhallissa. 
Tapasimme eräänä päivänä tä- 
män liikkeen toimeliaan joh- 
tajan Pentti Mäkisen. Miksikö 


näin?. ”Tottahan jokainen au- 
tonostaja haluaa nähdä ympä- 
rillään aina jotakin uutta — 
siitä tämä amerikkalaisuus”, 


kertoi Autopisteen toimitus- 
johtaja yhdessä viidestä auto- 
pisteestään. 


Hauska tavata 
Uudet tuttavuudet ovat aina 
kiinnostavia. Niinpä tässäkin 
tapauksessa. Se toinen osa- 
puoli näyttää vain hieman pä- 
lyilevän nykyaikaista matkai- 


pikkupaloja 


lijaa ja tuumiskelevan, että 
rauha menee meiltäkin. Olet- 
teko muuten koskaan panneet 
muistiin, montako = erilaista 
eläinkunnan edustajaa on au- 
tonne eteen sattunut? 


Naisten korviin 


Kun ehditte tämän lehden 
sivuille 8—9 ja 14—15 sekä 
kurkistatte kanteen, tutustut- 
te uusimpaan Finnflare -tuo- 
tantoon. Sieltä löytää autoile- 
va nainen sekä hiihtoretkei- 
lyyn että kevään ja kesän 
matkoille mielenkiintoisia vä- 
riyhdistelmiä — ja uusimman 
muodin mukaisia malleja. — 
Marita Lindahl kantaa sivulla 
18 olevassa kuvassa Kestilän 
upeata minkkiturkkia. — Entä 
elegantin naisen sukat? Vih- 
jeenä kerromme Teille, että 
suurinta muotia autoilevien 
kaunotarten keskuudessa ovat 
Pariisissa, Tukholmassa — 
pian meilläkin pitsikankaiset 
ja kukkakuvioiset Tabu-uutuu- 
det... mustaa, Pariisin val- 
koista, rosaa jne. Hauskaa ke- 
vättä, hyvät autoilevat rouvat 
ja neidit. 


Tuhkakupin tarkoitus 


Alunperinhän tuhkakuppi on 
autoihin suunniteltu sitä var- 
ten, että sinne karistettaisiin 
tupakantuhkaa. — Tupakoitse- 
mattomille voimme suositella 
sitä käytettäväksi kätevänä 
parkkeerausrahan = säilytyslo- 
kerona. Sinne mahtuu kolikoi- 
ta, sieltä saa helposti tarvitta- 
vat lantit ja juoksut lähikaup- 
poihin rahanvaihtoon säästy- 
vät. Jos kassa pysyttelee parin 
markan korvilla, ei pitkäkynti- 
sillekään tarjota turhia houku- 
tuksia. 


Hän on tarunomainen 
koelentäjä 


Katsokaa hänen piirteitään: 
määrätietoisuutta, terävää 
älykkyyttä, rohkeutta. Kaik- 
kea sitä ja paljon lisää on 
miehessä, joka on ollut vuosi- 
kausia Ranskan koelentäjäyk- 
könen. Pierre Nadot — eräs 
uranuurtajista lentokoneteol- 
lisuudessa — on antanut myös 
suomalaisille Caravelle-lentä- 
jille koulutuksen Toulousessa. 
Hänestä ja hänen rohkeudes- 
taan kerrotaan monia tarinoi- 
ta. Mutta nykyisin hän on 
asettanut jalkansa tukevasti 
maankamaralle — häntä kieh- 
too vauhti autostradoilla. Hän 
on tänään mies, joka vastaa 
Poissyssä Pariisin naapuruu- 
dessa toimivasta Simca-yhty- 
män päätehtaasta. Autoja, au- 
toja... satoja autoja joka näi- 
vä. Illalla voisi tutkiskella päi- 
vän tuotantoa ilmasta käsin, 
kuten tekee lentäjä Nadot. 


Toimitus 
Jussi Carpen 
(vastaava) 
Jaakko Raski 


Taitto Juhani Suna 


... ettei tarvitsisi katua 


e kaikkinaiset olosuhteet, 

joissa nykyaikainen ihmi- 
nen työskentelee ja virkistäy- 
tyy, ovat yleensä muodostu- 
neet sellaisiksi, että ne toisaal- 
ta sallivat ja toisaalta taas 
vaativat auton omistuksen. 
Elämänrytmin — tiivistyminen 
ja sen vastapainona lomai- 
lun tarve ovat lyöneet i 
mansa kaikkialle ja kaiki 
Ihmisten — pyrkimys — päästä 
asumaan lähemmäksi luontoa, 
pois liikekeskusten hälinästä, 
ja maaseudulla — puolestaan 
uusien — työmahdollisuuksien 
avautuminen kotiaidan taka- 
maata kauempaa, ovat kas- 
vattaneet kodin ja toimen vä- 
limatkaa. Tämä kaikki on 
merkinnyt kiireen suurenemis- 
ta ja vapaa-ajan pienenemis- 
tä, joista jälkimmäistä seik- 
kaa on tosin pyritty tasoitta- 
maan useiden toimipaikkojen 
käyttöön = ottamilla vapailla 
lauantailla. Tosin joutuisa elä- 
mänote on toisaalta onnellis- 
tuttanut ihmistä elintason nou- 
sulla ja saanut aikaan muun 
muassa sen, että siinä missä 
ennen hoputettiin hevosta tai 
poljettiin pyörää, ajellaan nyt 
autolla — tai nykyajan vaa- 
timusten mukaisesti ainakin 
pitäisi ajeltaman. Autosta on 
toisin sanoen muodostunut 
sekä ihmisen arkipäiväinen 
palvelija että ystävä, joka vie 
hänet toimeen ja kotiin ja 
tarjoaa hänelle mahdollisuu- 
det vapaa-aikoina joustavaan 
lomailuun = niin kotimaassa 
kuin ulkomaillakin. 

Mitä ominaisuuksia käyttä- 
jä autoltaan sitten ensisijai- 
sesti vaatii eli kääntäen sa- 
nottuna, mitä auton vastuun- 
tuntoinen maahantuoja pyrkii 


omalle ostajalleen antamaan? 

Mukavuutta ja vakavuutta 
huokealla hinnalla — (lisäksi 
loistokkuutta vaatimusten ja 
varojen mukaan) — ja oston 
jälkeen hyvää huoltoa. Myy- 
jän tärkein velvollisuus on os- 
tajan etujen valvominen, kos- 
ka asia ajan mittaa muuttuu 
myös hänen omaksi edukseen. 
Lähtökohta on siis se, että 
kuluttajalle pyritään tarjoa- 
maan ei vain parempaa kuin 
toiset, vaan niin hyvää kuin 
suinkin. Entä mitä edellytyk- 
siä tällaiseen toimenpiteeseen 
sitten vaaditaan suomalaisten 
automarkkinoiden — kysymyk- 
sessä ollen? 

Automaailmassa on parhail- 
laan jatkumassa — voimakas 
keskittäytyminen — valmistuk- 
sessa niiden yhtymien piiriin, 
joilla on taloudellisia mahdol- 
lisuuksia kehittää ja tuottaa 
nykyihmisen kasvavien vaati- 
musten mukaisia autoja. Mei- 
käläisiin olosuhteisiin ja mei- 
käläistä ihmistyyppiä silmällä 
pitäen rakennetut amerikka- 
laiset ja eurooppalaiset ajokit, 
joista jälkimmäisten taustatu- 
kena ovat nykyisin useassa 
tapauksessa horjuttamat- 
tomat —dollaripääomat =(ku- 
ten — esimerkiksi = ranskalai- 
sella Simcalla amerikkalainen 
Chrysler Corporation), ovat 
vahvistaneet asemiaan auto- 
tutkimusten = ja —-kehittelyn 
edelläkävijöinä ostajien niitä 
kohtaan kasvaneen —luotta- 
muksen ansiosta. Pienempien 
tehtaiden voimat ovat vähitel- 
len ehtyneet epätasaisessa kil- 
pailussa isoisten kanssa, mis- 
tä on usein ollut seuraukse- 
na ostajan kannalta pelättä- 
vissä oleva tuotannon loppu- 
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€ Hyvä avto tyytyy vain hyvään 
huoltoon, sen tietää myös Union- 
öljyn toimitusjohtaja Erkki Kivelä, 
jonka uusi 230-hevosvoimainen ja 
automaattivaihteistolla — varustettu 
Plymouth Fury III tulee tänä vuon- 
na — jättämään — taakseen — noin 
20.000 — kilometriä. Huollosta on 
muuten hyvä vaihtaa joskus aja- 
tuksia ammattimiehen kanssa, ku- 
ten esimerkiksi tössä asemanhoi- 
taja Eero Vasarman. 


—> Kaksi tyytyväistä Simca "ton- 
nin” omistajaa (Simcan omistajat- 
han ovat luonnollisesti kaikki tyy- 
tyväisiä) ovat osuneet matkoillaan 
"nokat — vastakkain"; — mannekiini 
Anneli Kangas ja TV-toimittaja 
Anssi Kukkonen. He ovat molem- 
mat, ammattinsa — vuoksi, paljon 
liikkuvia ihmisiä ja he vakuuttavat, 
että Simca menee ohi. Anneli ajaa 
vuosittain noin 35. ja Anssi 
noin 20.000 kilomet ”On ren- 
touttavaa ajaa Simca 1000e:llä, 
se on sopiva auto naisen käteen”, 
toteaa Anneli. "Se on hyvä, oley 
ajanut tonnilla siitä saakka, kun 
niitä Suomeen — saapui. — Merkkiä 
en — vaihda, — vuosimallia — vain", 
puolestaan Anssi. 


HE AJAVAT VAIN — 
HELPPOJA KILOMETREJÄ 


KS telkanpa, kuinka pitkän 
ajan elämästään ihminen viet- 
tää autonsa ohjauspyörän vie- 
ressä, kenties juuri te. 


Esimerkiksi kaksi ajotuntia 
vuorokaudessa ei ole kovin- 
kaan harvinainen ajoaika si- 
viiliautoilijalle. Tämän ' ovat 
asiassa tehdyt tutkimuksetkin 


< Maisteri Matti Valtasaari, mies 
paperiteollisuutemme palveluksesta, 
on hankkinut itselleen urheilullisen 
Simca 1500:n nimenomaan juuri 
urheilutarkoituksiin ja viikonlopun- 
idän itse, sa- 
tällaisesta liikku- 
vasta kesä- ja huvilasta. Asum- 
me sen penkeillä noin 25.000 ki- 
lometriä vuodessa, ja varsin mie- 
lellämme sitä pai koska tätä 
autoa on helppo käsitellä.” 


< < Noin 60.000 kilometrin ajon 
vuosirasitukseen joutuu diplomi-in- 
sinööri Pehr Sommarin, Oy Tamme- 
tin ja Metallikutomon teknillisen 
johtajan, 4-ovinen Valiant. "Sotien 
jälkeen minulla on ollut 15 autoa, 
mutta tähän merkkiin jään. Tämä 
on miellyttävin ostamistani ajokeis- 
ta, sen moottori on ahkera ja svo- 
rastaan korjausvapaa."" (Somma- 
rien Ulla-tyttärellä on muuten oma 
Simca 1000e, ja myös hän on tyy- 
tyväinen). 


osoittaneet. Kuitenkin se mer- 
kitsee: ihminen on tällaisen 
aikataulun mukaan tullut is- 
tuneeksi etupenkillä vuodessa 
noin 30 täyttä vuorokautta, 
vuosikymmenessä 300 ja 70- 
vuotiaana, jolloin hänellä ken- 
ties on takanaan noin viiden- 
kymmenen vuoden autoilu-ura, 
jo reilut neljä vuotta. 


— Apteekkari Urpo Aarnio on va- 
linnut ajokikseen Valiant Barracu- 
dan, ja on osunut mielestään oi- 
kecan. Tämä on hänen kahdeksas 
autonsa, "ja miellyttävin niistä, 
joilla olen ajanut. Siinä saa ihan- 
teellisen ajoasennon, se on ketterä 
liikenteessä ja se kiihtyy h Se 
on sitä paitsi vielä suurempi sisältä 
kuin mitä vikoa näyttää.” Apteek- 
kari Urpo Aarnio ajaa vuosittain 
noin 20.000 kilometriä. 


—>> Joka neitoselle ei tarjoudu- 
kaan tilaisuutta tervehtiä kameraa 
uljaassa Chrysler New Yorkerissa, 
niinkuin Mailolle, joka on istahta- 
nut kokeilemaan isänsä, toimitus- 
johtaja Heikki Hildenin ”valtois- 
ivinta”. = Viimeksi = mainittu elää 
hänkin — autossa — vuosittain noin 
20.000 kilometrin matkan, ja on 
luonnollisesti ylpeä klassillisesta ja 
vahvasta amerikkaloisestaan, "joka 
kuuluu liikenteen kuninkaallisiin.” 


Tuo kaikki edellä todisteltu 
ei ole yksinomaan teoriaa, 
vaan miljoonien maailman ih- 
misten kohdalla totisinta tot- 
ta. Ja sitten muodostavat am- 
mattiautoilijat — luonnollisesti 
vielä oman hurjalukuisen ryh- 
mänsä. 

Koska näin on, on autoihmi- 
sellä jo toki oikeus vaatia, 


että hänen ajokkinsa pystyisi 
tarjoamaan hänelle mahdolli- 
simman miellyttävät elämis- 
olosuhteet: helpon pääsyn au- 
toon, huolettoman ajoasennon, 
asianmukaisen verhoilun ja 
ennen kaikkea laitteiston, jon- 
ka kanssa ei tarvitse painis- 
kella: Ja juuri näitä vaatimuk- 
siahan nykyaikaisesti suunni- 


tellut autot pyrkivät täyttä- 
mään. 

Kameramme teki kierroksen 
kaduilla ja teillä. Tapasimme 
ihmisiä, jotka vakuuttivat ole- 
vansa — erittäin — tyytyväisiä 
omiin autoihinsa ja ”ajelevan- 
sa vain helppoja kilometrejä”. 
Tällä aukeamalla kerromme 
heistä hieman lähemmin. 


LASSE LAAKSO: 
kävin 


huomispäivä 


Uskokaa tai älkää, mutta tämä on 


totta: 


Chrysler Corporationin palveluksessa 


on tänään yli 100000 henkilöä, 


htymällä 


itsellään on noin 70 


jättläistehdastä ja yhtymän 
vuosibudjetti on suurempi kuin 


tuloksena on 
paras auto. 


maailmassa 


Siinä sitä seisottiin, korjail- 

tiin solmioita, siristeltiin sil- 
miä, puristeltiin käsiä ja yri- 
tettiin muistaa isäntien nimiä. 
Juhlavaksihan se = sellainen 
mielen vetää, sitäkin juhla- 
vammaksi, kun ympärillä oli 
kokonaisen kaupungin kokoi- 
nen tehdasalue ja väkeä vaik- 
ka millä mitalla. Siellä jossa- 
kin ylhäällä, maan ja taivaan 
puolivälissä, olivat mahtavin 
kirjaimin sanat 'Chrysler Cor- 
poration”. Ja ne ilmaisevat 
asiantuntijalle varsin paljon. 
(Kuitenkin siltä varalta, että 
lukijoiden joukossa on ihmi- 
siä, joille ei edellä todettu 
sano kaikkea, selitettäköön, 
että Chrysler on yksi maail- 
man kolmesta suurimmasta 
autotehtaasta ja että yhtymän 
nimikkoautot sekä sen sisar- 
tehtaiden Plymouth ja Valiant 
tunnetaan meilläkin huippu- 
luokan laatutuotteina. Yhty- 
män osakkeet' jakautuvat yli 
70 000 henkilön kesken ja ali- 
hankkijoita on yhtymällä tois- 
takymmentä tuhatta. Sen seu- 
rueen vierailun jälkeen mihin 
minä kuuluin — ei kuitenkaan 
siitä tai sen päättymisestä 
johtuen — Chrysler ja Simca 
tekivät — yhteistyösopimuksen. 
Detroit ja Pariisi löivät *vii- 
saat päänsä' sekä dollarit ja 
frangit yhteen.) 

Palatkaamme nyt kuitenkin 
siihen hetkeen, josta artikke- 
lini alkoi. Astuimme sisään 
tehtaaseen ja aloitimme vael- 
luksemme, joka kesti kauan, 
ja joka olisi saattanut kestää 
ainakin vielä kolme kertaa 
kauemminkin, sillä niin valta- 
van määrän mielenkiintoista 
katseltavaa tuo mammuttilai- 
tos sisälsi. Minun on kuiten- 
kin aivan turha ryhtyä luette- 
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lemaan lukijoille niitä tuhan- 
sia yksityiskohtia, joihin kau- 
kaisen vieraan mielenkiinto 
kohdistui. — Sallittakoon — siis 
vain ottaa Chryslerin aikaan- 
saannoksista esimerkiksi teh- 
taan tutkimuskeskus, joka si- 
nänsä on oma maailmansa. 
Noin 5000 ihmistä ajaa au- 
tonsa päivittäin tuon paikan 
pysäköintialueelle; he uhraa- 
vat aikansa kaiken sen tutki- 
miseen, mikä liittyy autoon 
— aivan pienimpiä yksityis- 
kohtia myöten. Tälle toimin- 
nalle pyhitetty kymmenen ra- 
kennuksen ryhmä muodostaa 
sadantuhannen neliömetrin 
laajuisen alueen, jonka mel- 
kein jokainen sentti on omis- 
tettu tutkimustyölle. Raken- 
nusryhmän jokainen solu on 
jaettu osastoihin, joissa kus- 
sakin tutkitaan vain yhtä au- 
ton osaa. Yli sata erilaista la- 
boratoriota tekee parhaansa, 
että auto, joka valmistuu 
Chryslerin tehtailla Detroitis- 
sa tai jossakin muualla maail- 
massa, olisi paras kaikista. 


Kolinaa, surinaa, tärinää 


Kun kirjoitetaan tai puhu- 
taan laboratorioista, syntyy 
mieleen yleensä kuva lasiput- 
kien ja pullojen maailmasta, 
missä valkoiset hiiret syövät 
pullaa ja koeputkissa kurlut- 
tavat hapot ja emäkset. Näin 
ei kuitenkaan ole asianlaita 
Chryslerillä, missä tosin ko- 
keillaan kaikkea mahdollista 
tieteen — viimeisten —menetel- 
mien mukaan. Eräiden osasto- 
jen nimet paljastavat sen, mis- 
tä on kysymys: laakeri-, jou- 
situs-, ohjauslaite-, sisustus- 
koe-, raaka-aine-, voimansiir- 
tolaboratorio — ja niin edel- 
leen. Tuolla jysähti raskas 


Suomen valtion! Mutta niinpä 
kaikkien AT 
in kehitetty 


paino tasaisin väliajoin auton 
istuimelle, täällä tärisi iskun- 
vaimentaja melkein yhtä ra- 
justi kuin hyvän Helsinkimme 
Mannerheimintiellä, tuulilasin- 
pyyhkijät vaappuivat aamusta 
iltaan ja illasta aamuun, jou- 
situs keinui ja vinhasti pyö- 
rivä vanne otti vastaan tuon 
tuostakin iskun reunaansa, 
ohjauspyörä pyöri laidasta lai- 
taan kuin osaamattoman kä- 
sissä jäärata-ajoissa. Aineita 
väsytettiin, kokonainen kori 
tärisi kuin = horkkatautinen. 
Poistuessamme = viimein teh- 
taalta kaikkea | näkemäämme 
ällistellen, vaikutti siltä kuin 
monien matkakumppaneitteni 
kädetkin olisivat tärisseet. To- 
siasiaksi kuitenkin jää, että 
se mitä Chryslerin tutkimus- 
keskuksessa ei kokeilla, se ei 
ole — kokeilemisen — arvoista- 
kaan. Sitä mieltä oli melun- 
tutkimusosaston elektronisen 
piirtimen vieressä päivätyö- 
tään suorittanut ja suomea 
murtaen puhunut teknikko- 
kin, joka kertoi vanhempien- 
sa saapuneen aikanaan Yh- 
dysvaltoihin Keski-Pohjan- 
maalta. Niin ikään hän kertoi 
autossa olevan noin 20000 
erilaista osaa, jotka kaikki 
joutuvat Chryslerin tehtaan 
tutkimuslaboratorioissa — pik- 
kutarkkaan kokeeseen. Ei siis 
ihme, että tehtaan insinööri- 
ja —myyntimieskaarti = kulki, 
erinomaisuudestaan hyvin tie- 
toisena, vakain askelin häli- 
sevän suomalaisjoukon kär- 
jessä. Eettä he sen tekivät, tar- 
josi puolestaan allekirjoitta- 
neelle kaikkien aikojen hie- 
noimman mahdollisuuden. 


Kenkä pois oven välistä! 


Mennä paarusteltiin pitkin 


tehtaan käytäviä jo kolmat- 
takymmenettä kilometriä. Py- 
sähdyin cola-automaatille ja 
otin ”'päiväpaukun'. Ohitseni 
kiirehti viisaan näköinen jenk- 
ki, avasi vaatimattomalta 
näyttäneen palo-oven käytä- 
vän seinässä ja livahti aukos- 
ta sisään. (Muu suomalais- 
joukko tallusteli tässä vai- 
heessa jo pitkän käytävän 
päässä.) Vilkaisin auki jää- 
neestä ovesta, ja hämäläises- 
tä syntyperästäni huolimatta 
onnistuin — toimimaan — niin, 
että kenkäni lipsahti salape- 
räisen oven vä 

Siitä ja siltä seisomaltani 
katselin suoraan tulevaisuu- 
teen. 

Muuan mies leipoi savimal- 
lia, toinen nakerteli pientä 
puuautoa, ja nurkassa seisoi, 
vaatteen alla, arvatenkin jo 
prototyyppiasteelle — kehitetty 
malli. Muutamassa sekunnis- 
sa ei tulevaisuudesta saa ko- 
vinkaan selvää kuvaa, ja sitä 
paitsi eräällä kaverilla siellä 
sisällä oli joko kuudes aisti 
tai sitten silmät selässä. Aina- 
kin hänellä oli amerikkalai- 
sen merijalkaväen aliupseerin 
koulutus, sillä käännyttyään 
kohti ovea hän syöksyi eteen- 
päin kuin kansallissankari ja 


karjaisi: ”Kenkä pois oven vä- 
listä?” 

Peräännyin. Kun muutaman 
juoksuaskeleen jälkeen vilkai- 
sin taakseni, näin oviaukossa 
pään ja siinä kaksi pahasti 
muljahdellutta silmää. Niiden 
minua kohti sinkauttelemista 
katseista päätellen on aivan 
varmaa, että Chryslerin tule- 
vaisuus (ja salaisuudet) on 
varmoissa käsissä. 

Tutkimuskeskuksessa ei yk- 
sinomaan kokeilla jo valmiita 
osia ja aineita, vaan tieteelli- 
set laboratoriot kehittelevät 
aina uutta metallurgian, fysii- 
kan, kemian ja monien mui- 
denkin tieteiden aloilla. Riittä- 
nee kun lyhyesti viittaan 
Chryslerin saavutuksiin. ava- 
ruuden valloituksessa. Ensim- 
mäinen amerikkalainen satel- 
liitti lähetettiin 'avaruuteen 
juuri Chryslerin Redstone-oh- 
juksella ja Chryslerin käsissä 
on myös USA:n kuuluisan Sa- 
turnus-ohjelman konkretisoin- 
ti. Lisäksi useat mannertenvä- 
liset ohjukset ja erilaiset muut 
avaruusajan ihmeet ovat va- 
rustetut Chrysler Corporatio- 
nin merkillä. 

Todettakoon vielä, että mei- 
tä suomalaisia kiinnosti ko- 
vasti myös korroosiokysymys. 
Tehtaan insinöörit kertoivat, 
ettei kestä kauaakaan kun 
pystytään valmistamaan me- 
talli, jossa korroosio ei voi 
esiintyä. Näin päästään ulko- 
puolisesta —korroosiosuojauk- 
sesta — joka on aina enem- 
män tai vähemmän epäluotet- 
tava — kokonaan eroon. 

Milloin? me kysymme. 

Lähiaikoina, oli vastaus. 


Vihellystä koeajoradalla 
Eräänä päivänä oli ohjel- 


massa käynti Detroitista 80 
kilometrin päässä sijaitsevalla 
yhtymän koeajoradalla; se sai 
kaikki matkamiehet jalkeille. 
Heti astuttuamme =sisään 
portista (jossa luonnollisesti 
oli teksti ”'pääsy kielletty”) 
sieppasi korva ilmasta kiin- 
ni tutunomaisen —viheltävän 
äänen, jonka syntymisen rat- 
kaisua ei tarvinnut kauaa 
miettiä: kaasuturbiiniauto 
kiertää rataa! Hetken kuluttua 
se jo vihelsi ohitsemme, tuli 
ja meni sen tien. Silloin sitä 
vielä ”ajettiin sisään”, nyt sitä 
kokeillaan jo käytännössäkin. 
Tämän koeajoradan (alueen 
pituus viisi kilometriä, leveys 
reilut kolme ja koko kokonai- 
suudessaan siis noin 16 neliö- 
kilometriä kumpuilevaa maas- 
toa) ja tuon auton näkeminen 
synnyttivät tunteen, jota voisi 
mielestäni hyvin luonnehtia 
ajatuksella käynnistä huomis- 
päivässä. Mikään eurooppalai- 
nen autotehdas ei vielä pysty 
tarjoamaan = mittasuhteiltaan 
sellaista — valtavuutta — kuin 
tämä amerikkalainen yhtymä. 
En halua tässä yhteydessä 
kirjoittaa laadusta ja vertail- 
la sitä, ainoastaan todeta, että 
omien loistoluokan autojensa 
määrällisessä tuotannossa 
ovat jenkit vanhan mantereen 
miehiä vielä huimaavasti edel- 
lä. Juuri siksi jää amerikka- 
laisesta autotehtaassa vieraili- 
jan mieleen ennen kaikkea 
massiivinen mielikuva. 


Tällainen on tulevaisuus 


Edellä totesin, että käynti 
Chryslerin = autotehtailla on 
kuin —pistäytyminen huomis- 
päivässä. Vielä enemmän se 


olisi sitä, jos vierailun koh- 
teena olisi esimerkiksi ohjus- 
ten ja satelliittien kantoraket- 
tien suunnittelusta ja valmis- 
tuksesta vastaavat laitokset. 
Ymmärrettävistä syistä ei nii- 
hin kuitenkaan aivan pian ke- 
tään kutsuta. Silloin tällöin 
saapuu kuitenkin yhtymän pii- 
ristä tietoja, jotka kertovat 
toinen toistaan ihmeellisim- 
mistä asioista. Eräs näistä on 
tarina miehestä, joka työsken- 
telee kylmässä maailmassa. 
Chrysler Corporationin New 
Orleansissa olevissa koelabo- 
ratorioissa uurastaa näet Bill 
Kloepfer —cryogenic-tutkimus- 
ten piirissä eli tarkkailee ta- 
pahtumia ja myös työskente- 
lee alhaisissa lämpötiloissa, 
usein jopa —70 asteen maail- 
massa. Cryogenic:on tiede, jol- 
la on erittäin suuri merkitys 
Chryslerin Saturnus-ohjelmas- 
sa, ”mutta se ei ole yksin- 
omaan sitä, vaan siitä on hyö- 
tyä myös muun muassa lää- 
ketieteelle. Sen avulla voidaan 
esimerkiksi jäähdyttää erittäin 
harvinaista verta niin, että se 
säilyttää käyttökelpoisuutensa 
ja on siten nopeasti käytettä- 
vissä — tarvittaessa”, selittää 
Bill Kloepfer. 

Mutta palatkamme kuiten- 
kin vielä näistä lääketieteelli- 
sistä näkymistä takaisin auto- 
jen — maailmaan. Chryslerin 
kaasuturbiiniauto viheltää siis 
jo pienenä koesarjana eri puo- 
lilla maailmaa ja tehdas kerää 
sen ominaisuuksista tarvitta- 
via tietoja voidakseen niiden 
avulla kehittää asiaa eteen- 
päin. — Kaasuturbiiniauto — ei 
suinkaan ole tämän päivän 
keksintö, sillä jo pari vuosi- 
kymmentä sitten valmistettiin 
eräitä sen prototyyppejä. Ja 


Mahtava Chrysler Corporation 

on rakentanut nykyaikaisia 
avtotehtaita eri puolille maailmaa 
tarjoten useassa maassa 

ihmisille uusia työmohdollisuuksia 
ja hyvät amerikkalaiset autot 
varaosineen lähempää saataviksi. 
Kuvassa (äärimmäisenä vos.) 
Chrysler-tehtaat Buenos Airesissa. 


Viereisen kuvan puhdaslinjaiset 
kulkijat raoittavat meille 
huomispäivän automaailman ovea: 
ne ovat turbiiniajan sanan- 
saattajia, Chryslerin lähes kaksi 
vuosikymmentä kestäneiden 
kokeilujen tuloksina syntyneitä 
maanteiden voimamiehiä. 

Niiden huippunopeus on toistaiseksi 
160—170 km/tunnissa. 


Chrysler on ollut sen kehit- 
telyssä koko ajan tiiviisti mu- 
kana. Asia erikseen sitten on, 
eikä siihen osattu antaa teh- 
taallakaan tyhjentävää vas- 
tausta, aloitetaanko näiden 
huomispäivän autojen sarja- 
tuotanto lähiaikoina — vai 
aloitetaanko — sitä lainkaan. 
Saattaahan, näet olla, että 
kaasuturbiini tulee jäämään 
ainoastaan erääksi Chrysler- 
kehittelyn välivaiheeksi, vält- 
tämättömäksi portaaksi kehi- 
teltäessä — autoa — eteenpäin. 
Tämä ajatus sai alkunsa kes- 
kusteluissa = niiden — miesten 
kanssa, joiden jokapäiväisenä 
tehtävänä on liikkuminen huo- 
mispäivän maailmassa. 

Kun palasin matkalta takai- 
sin kotiin kysyttiin minulta, 
mitä ihmeellistä on tulossa? 

Liikkuminen Chryslerin teh- 
tailla, laboratoriossa ja koe- 
kentillä luo tunteen, joka jo- 
tenkin turruttaa uskon ihmeel- 
lisyyksiin ja muokkaa unel- 
mat — todellisiksi. — Tarkoitan 
siis sitä, että koko valtava 
kehittymisen mahdollisuus sel- 
viää siellä täydessä laajuudes- 
saan. Meillä kotimaassa val- 
mistetaan paperia, koneita, 
jäänmurtajia ja paljon muuta 
maailman ensiluokkaiseksi 
tunnustamaa tavaraa, ja olem- 
me aiheellisesti ylpeitä niistä 
saavutuksista, joihin oma teol- 
lisutemme pystyy. Käynti Yh- 
dysvalloissa, ja nimenomaan 
Chrysler Corporationin piiris- 
sä, avasi kuitenkin eteeni ko- 
konaan uuden maailman, rik- 
kaan ja uskaliaan, kokeilun- 
haluisen ja tietävän, jolle mit- 
kään asiat eivät tunnu mah- 
dottomilta — toteuttaa. Eivät 
edes sellaiset, joiden toteutu- 
miseen emme me vielä usko. 
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suursuosikki 


jota 
katseet 
seuraavat 


Satoja miljoonia kilometrejä 
on vahva Simca 1000 jo kul- 
kenut = Suomessa. — Kysykää 
heiltä, joilla on. Hehän tie- 
tävät, mikä on vahva Simca 
1000, lempinimeltään myös 
”Simca tonni”. Se on auto, 
joka nerokkaan konstruktion- 
sa ansiosta kestää kuormaa 
ja kulutusta. Niitä on täällä 
pian 10.000. Simca menee ohi. 
Simca 1000 on oikea valinta 
Teille. Se on nopea, turvalli- 


nen ja näppärä. Voimakas. 
moottori, loistavasti synkro- - 
noitu vaihteisto, lujarakentei- 
suus ja muotoilu ovat kaik-- 
kialla tunnustettuja ominai- 
suuksia. Simca 1000 on kau- 
nis. Sekin on Simcan valtti. 
Tässä kerrotut Simca 1000:n 
edut ovat juuri ne, joille auto- 
jen ostajat laajassa puolueet- 
tomassa mielipidetutkimukses- 
sa ovat antaneet eniten arvoa. 
Tämä on hyvä tietää. 


SIMCA 1000 


A uto ja nainen. Siinä kolmen 
sanan ja nykyajan muo- 
dostama käsite, joka on lyhen- 
tänyt vuosilla monen miehen 
ikää, mutta toisaalta taas 
kymmenet autokorjaamot, sa- 
dat peltisepät, tuhannet asen- 
tajat ovat nopeasti selvinneet 
veloistaan. Leikki sentään sik- 
seen. Tässä ja nyt käsittelem- 
me, miten autoilevan naisen 
tulisi kaunistaa itseään, sillä 
jokainen lienee samaa mieltä 
yhdestä asiasta: autoileva nai- 
nen on aikamme kaunistus. 
Jokaisen naisen kultainen 
sääntö on: tee itsesi mielen- 
kiintoiseksi. Sama pätee kir- 
joittamisessakin. Siksi kerron- 
kin aluksi mielenkiintoisen ta- 
pahtuman, joka opettavaisuu- 
dessaan liittyy läheisesti kau- 


neuttaan hoitavaan, autoile- 
vaan naiseen. ä 
Kaikki tapahtui USA:ssa, 


kauniiden autojen ja kaunii- 
den naisten luvatussa maas- 
sa. Eräs sikäläinen johtava ra- 
dioasema — lähetti ohjelmaa 
mainostaen — jokaisen = nai- 
sen kauneudenhoitotarvikkei- 
ta. Kysymyksessä = olleessa 
viihdemainonnan kymmenmi- 
nuuttisessa käsiteltiin asiaa 
pääasiallisesti autoilevan nai- 
sen kannalta. Ohjelma alkoi 
vetävän miesäänen puhuessa 
mikrofoniin ja tuhannet nai- 
set värähtivät autojensa oh- 
jauspyörien takana: 

— Huomio kaikki autoile- 
vat, kauniit naiset (mies pai- 
notti sanaa kauniit", eikä tiet- 
tävästi kukaan =autoradiota 
kuunnellut = nainen — aseman 
kuuntelupiirissä sulkenut vas- 
taanotintaan). 
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Sitten magneettinen ääni 
jatkoi: 

— Uusi Shut Up-huulipu- 
namme on sitä ainoata ja oi- 
keata. Samoin Tell Me-kynsi- 
lakkamme. Ei, mutta hyvät 
naiset, kauniit naiset, katso- 
kaapa itseänne peilistä. 

Tuo viimeinen lause olisi 
saanut jäädä radioasemalle 
eikä sinkoutua eetteriin. Ar- 
vatkaa, mitä tapahtui. Se saa- 
tiin selville vasta seuraavana 
päivänä. Tehtyjen tilastojen 
mukaan seurasi tuota ohjel- 
maa 20 000—23 000 autoilevaa 
naista, jotka juuri silloin kiisi- 
vät = 60—170 — km/tunnissa 


auto 
- nainen 
kosmetiikka | 


Diplomi kosmetolagi 
Maija Lysmä 


highwayllä, kyläteillä, kau- 
pungeissa ja kylissä. Kun ase- 
ma lähetti lauseen ”... kau- 
niit naiset, katsokaa itseänne 
peilistä!” tapahtui hirvittävää. 
Tietenkin — jokainen — nainen 
katsoi itseään peilistä, mut- 
ta auton taustapeilistä. Vaik- 
ka katse ei viipynyt kuin 
sekunnin pari pois tiestä, 
niin se kuitenkin riitti. Sillä 


hetkellä — tapahtui — aseman 
kuuntelualueella 47 vakavaa 
liikenneonnettomuutta — (nor- 


maalista tuo luku on 6—9) ja 

suurkatastrofin kaikki aiheut- 

tajat olivat naisia. 
Tapahtumassa on paljon vi- 


vahteita. Eräässä mielessä sii- 
tä voi löytää jopa huumoria, 
mutta suurimmalta osalta va- 
kavaa asiaa autoilevan ja sa- 
malla kauneuttan hoitavan 
naisen kannalta. Niinpä kul- 
tainen sääntömme autoileval- 
le naiselle on: hoida ja meik- 
kaa itsesi kuntoon ennen au- 
toon astumista, ja jos teet sen 
autossa, niin älä missään ni- 
messä silloin, kun nopeusmit- 
tarin neula värisee noin luke- 
missa 80—140 km/tunnissa. 


W Mikä on tärkeintä 


Poikkeaako ei-autoilevan ja 


autoilevan naisen kauneuden- 
hoito — jotenkin — toisistaan? 
Onko lainkaan eroa? On, ja 
hyvin paljon onkii 

Auto tarvitsee, vä kyllä, 
käydäkseen — bensiiniä, eikä 
polttoaineteollisuus ole tois- 
taiseksi kehittänyt omenanku- 
kan tuoksuista bensiiniä. Ja 
parhaimmastakin eristyksestä 
huolimatta moottorin pak 
kaasuja aina pääsee auton si- 
sätilaan. Samoin moottoriöljyt 
antavat oman lisänsä auto- 
tuoksuihin. Autoilevan naisen 
onkin näin ollen tärkeää vaa- 
lia olemustaan. Sen pitämistä 
puhtaana ja raikkaana, sillä 
olipa autonne sitten kuinka 
kallis tahansa ja vaikka jo 
ensi vuoden mallia, niin koi 
kean elintason tuoksu jää kui 
tenkin juuri teihin — bensi 
nin tuoksu. Jokaisen autoile- 
van naisen olisi tärkeysjärjes- 
tyksessä syytä kiinnittää h 
mionsa seuraaviin seikkoil 
iltä tuoksutte ajon ji 
missä kunnossa ovat 


kätenne, 3) ovatko hiuksenne 
mieleisellänne tavalla, 4) ja 
tärkein meissä — kasvot. 

En malta olla painottamat- 
ta ensimmäistä seikkaa, sillä 
auto on vähintään yhtä kava- 
la kuin mies. 

Jos autoilette paljon, jou- 
dutte käymään usein huolto- 
asemilla. Ehkä joskus vaihta- 
maan jopa renkaat itse tai ir- 
roittamaan sytytystulpat. Sil- 
loin tosin pitäisi jo olla kou- 
lutettu kosmetologi takaistui- 
mella täydellinen kauneuden- 
hoitovälineistönsä mukanaan, 
jotta seuraavalla huoltoase- 
malla olisitte jälleen kuin ku- 
ningatar. Katsokaahan, mi- 
kään ei kestä ikuisesti, ei 
myöskään auto. Ja se osa, 
mikä liikkuu, menee myös 
rikki. Tämän johdosta kan- 
nattaa autoilevan naisen pi- 
tää mukanaan myös kauneu- 
denhoidon — ensiapupakkausta 
kaiken varalta. Viehättävyy- 
den ja itsevarmuuden pika- 
pakkaus voisi sisältää kaiken 
pienen tärkeän lisäksi esimer- 
kiksi Love Pat-puuteria, jol- 
la voi aivan hetkessä paikkai 
la tahriintunutta meikkiä 


W Mitä on syytä tehdä? 


Katsokaa, että moottorissa 
on öljyä tarpeeksi, akussa ja 
jäähdyttäjässä vettä, aloittai- 
si —autoasiantuntija, mutta 
minä en. Ennen ajoa on syytä 
pestä aamulla itsensä Agua- 
marine-saippualla tai ottaa 
vaikkapa Rai-vaahtokylpy. Se 
takaa raikkaan olon koko ke- 
holle. Erittäin tehokas ase 

—=2 arv! 


CURT LINCOLN JA ANTTI SYVÄLAHTI 
”ne ovat vauhtimiestenkin vaunuja” 


iinnostus suomalaista 

vauhtiurheilua kohtaan jat- 
kuu edelleen maailmalla meil- 
le suotuisana, kiitos niiden 
auto- ja moottoripyörämies- 
ten, jotka ovat kilpailleet 
rehdisti ja voittaneet. Heistä 
kaksi on tuttuja myös Sim- 
can sommassa: kaikkien aiko- 
jen maineikkain GP-autoili- 
jamme, toimitusjohtaja Curt 
Lincoln ja menestyksekkäin 
trialmotoristimme, ekonomi 
Antti Syvälahti. Heistä edelli- 
sen perheessä ajetaan joukol- 
la 1000e:llä ja jälkimmäinen 
puolestaan jätti viime vuonna 
samalla merkillä maantietä 
taakseen noin 27 060 kilomet- 
riä. Sitä paitsi Antti Syvälah- 
ti, joka on jo monivuotinen 
Simca-mies, saavutti ”tonnilla' 
Espoon ajomestaruuden ja oli 
Helsingin alkukilpailussa toi- 
nen vain kahdeksalla virhepis- 
teellä. Ei ole liioiteltua sanoa, 
että he ovat miehiä, jotka tun- 
tevat ajokkinsa. Niinpä siis on 
mielenkiintoista kuulla, mitä 
heillä on sanottavanaan Sim- 
ca 1000e:stä. Kas näin. 


Curt Lincoln: ”Voisin luon- 
nollisesti luetella Simca 
1000e:stä paljonkin hyviä omi- 
naisuuksia, mutta haluan täs- 
sä rajoittua kuitenkin vain 
pariin, tosin mielestäni erit- 
täin merkittävään. Sen ajo- 
mukavuus — on, —jousituksen 
pehmeydestä johtuen, tämän 
suuruusluokan autolle kerras- 
saan erinomainen. Tämän sa- 
noin vauhtimiehenä, ja sitten 
tulee perheenisän mielipide: 
Simca 1000e on taloudellinen, 
sen neliovisuus on huomatta- 
va etu pikkuautolle ja mikä 
tärkeintä, se on sopiva ajokki 
kaikkien perheenjäsenten kä- 
siteltäväksi, siis myös lasteni. 
Se on —kokonaisuudessaan 
hyvä auto.” 


W Antti Syvälahti: ”Voin va- 
kuuttaa, että minun Simcani 
on joutunut alttiiksi sekä 
vauhdille että ajoon huonoilla 
teillä, ja kokemissani olosuh- 
teissa opin antamaan arvoa 
erikoisesti sen värinättömälle 
viisilaakeriselle moottorille, 
joka kestää kierroksia myös 

TISKIT! 


Curt Lincoln (yllä) ja Antti Syvälahti (alla) ovat kumpikin monivuotisia 
Simca-miehiä ja nimekkäitä vauhdin asiantuntijoita. 
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"yksinäinen mies hiiviskelee 
Mortefontainen — metsässä 
lähelle Pariisia. Hän pälyilee 
tuon tuostakin hermostunees- 
ti ympärilleen. 

Miehen pitkiä laihoja kas- 
voja kehystää tumma parran- 
sänki. Hän näyttää rasittu- 
neelta. Hän on kuljeksinut 
metsässä jo toista vuorokaut- 
ta. Harmaan, kauhtuneen uls- 
terin rintamuksella roikkuu 
kaksi kookasta kameraa. Va- 
semmassa kainalossaan mies 
raahaa puisia tikkaita. 


Äkkiä rikkoo hiljaisuuden 
kiivaasti lähestyvän auton 
ääni. Mies kavahtaa juok- 
suun, loikkaa pitkällä hypyl- 
lä yli vetisen kaivannon ja 
syöksyy näkymättömiin tuu- 


hean pyökkilehvistön sekaan. 
Kun hän jälleen sukeltaa 
esiin, on hänen edessään kor- 
kea betonimuuri. 


Mies asettaa tikkaat muu- 
rin harjaa vasten, ”kapuaa 
ylös ja tapailee samalla ka- 
meraansa. Lähestyvän auton 
ääni kiirii metsässä kuin huu- 
to. Mies kohottaa kameraan- 
sa. Jännittynyt ilme hänen 


kasvoillaan = alkaa hitaasti 
laueta. — Rauhallisesti — hän 
suuntaa kameransa, tähtää 


huolellisesti ja laukaisee juuri 
silloin, kun auto kuin vihai- 
nen kissaeläin urahtaen syök- 
syy ohitse. Liikkumattomana 
mies jää tuijottamaan sen jäl- 
keen muurin sulkemaan salai- 
seen ihmemaailmaan, 


ERITTÄIN SALAINEN KARTTA 
(Koerata-alue muurin sisässä 200 hehtaaria) 


ja du Prince 
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Mitä on muurin takana? 


Mies on vakooja, mutta 
melko vaaraton. Hän on ku- 
viteltu, mutta todenperäinen. 
Simca-tehtaiden — huolellisesti 
suljetun koeajoalueen ympä- 
rillä hiiviskelee paljonkin ute- 
liaita ihmisiä, joskus myös 
lehtimiehiä. Uusien prototyyp- 
pien ulkonäkö ja ajo-ominai- 
suudet kiinnostavat. Suuren 
autotehtaan taas on pikkutar- 
kasti —vartioitava —salaisuuk- 
siaan. Tuotekehittelyn on ta- 
pahduttava salassa ja ennen 
kaikkea rauhassa. Autonsuun- 
. nittelu on — pitkäjännitteistä 
työtä. Uusia malleja kokeil- 
laan vuosia ennen kuin ne tu- 
levat markkinoille. On selvää, 
että huomispäivän yllätykset 


eivät saa paljastua ennen ai- 
kojaan. 

Simcan koeajorata Pariisin 
lähistöllä on lajissaan yksi 
maailman suurimmista ja an- 
karimmin vartioiduista. Meil- 
lä on nyt tällä aukeamalla 
harvinainen tilaisuus silmätä 
aluetta ympäröivien korkeiden 
muurien sisäpuolelle. 


Tötä kertovat kuvat 


1) Simcan koeajorataa varjellaan 
asiaankuulumattomilta kuin atomi- 
salaisuutta. 200 hehtaarin suurvis- 
ta rata-alvetta (jonka kartta vie- 
isellä sivulla), ympäröi monimet- 
n ja ilmon opuvälineitä ylitet- 
täväksi = mohdoton — muuri. Tästä 
portista pääsee sisään ihmemaail- 
maon — jos pääsee. 

2) Tällaiselta näyttöä rata koeaja- 
jon silmillä. Edessä on kolme eri- 


laista — tiekoistaa: — loitimmaisena 
muurin vieressä on kivinen, upot- 
tava hiekkatie, keskellä ”pyykki- 
lautotien” aallokkoa, joka on kvin 
polanen Afrikan — dyynioavikkoa. 
Aaltojen väli on 4,5 metriä ja se 
rumppoa pahiten jousia. Ja koko 
avto on helisemässä, kun ojetaan 
loitimmaiselle — mukulakivikoistalle, 
jota ajomiehet kutsuvat Belgian 
kivetykseksi. Mahtaisivatko belgia- 
loiset olla ylpeitä tästä nimityk- 
sestä? 


3) Koeajarodon kuuden kilometrin 
pitviselle matkalle on koottu ja 
istetty ajorasitukset, jotka auto 
normaalisti tapaisi vain maailman- 
ympörimatkalla. Näin tiheässä toh- 
dissa toistuvat töyssyt, kuopat ja 
lokamontut kuluttavat nutoa 2-—3 
kertaa enemmän kuvin samat rasi- 
tukset: normaalissa ajossa, jolloin 
avio saa oina välillä vähän levä- 


tä. Kuvassa on Simca 1000 juuri 
”kohlaamoassa”', altaassa joka si- 
sältää — vahvaa — suolavesilivosta. 
Näin tutkitaan auton korroosiokes- 


4) Koeajorataa ajetaan useasti si- 
jen, että ensin se kierretään kym- 
menen. kertaa yhteen suuntaan, 
sitten soman verran vastakkaiseen, 
ja tämä toistetoan 100 kertaa. 
Näin kertyy yhtäjaksoista matkaa 
runsaat 112.000 kilometriä. Tämä 
on perustesti. Lisäksi tulevat mo- 
nenmoiset = erikoiskokeet laborato- 
riotutkimuksia myöten. Kuvassa on 
Simca 1500 juuri sivuuttanut ”pi- 
runkaarteen”" ja suorittanut myös 
mäkikokeen, jossa kokeillaan läh- 
16ä 3O prosentin noususta. Pian 
tämän jälkeen auto ojaa pölytyn- 
neliin, jossa voimakkaat puhalti- 
met suihkuttavat autoon talkkipö- 
lyä. 


'aliant valloittaa kaik- 
kialla uusia ystäviä ennätyk- 
sellisen nopeasti. 


Pääinsinööri Jacgues 
Rousseau on syntynyt 
Pariisissa 2. 8. 1916. 

Hän valmistvi insinööriksi 
Pariisin Teknillisestä 
Korkeakoulusta vuonna 
1937. Hän toimi mm. 

le Gaz Comprime 

-yhtiön teknillisenä 
johtajana vuosina 
1941—50. Simca 
Automobiles'in 
suunnitteluosaston 
pääinsinööriksi hän siirtyi 
vuonna 1958. Hän toimii 
Ranskan Autoteollisuuden 
Teknillisen jaoston 
neuvoa antavana 
insinöörinä. 
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Ennätyksellinen tilavuus mukavuuden ja myös korin 


tiiviyden. 
Simca 1000:n suunnittelu = 
nojautuu — rakenneperiaattei- — Suhteitten tasapaino 
siin, jotka auton tullessa 


Simca 1000:n rakenteessa 
on toteutunut myös mallikel- 
poinen tasasuhtaisuus. Kes- 
kellä sijaitseva korin hallitse- 
va osa neljine melkein suo- 
raan kulmaan avautuvine ovi- 
neen on hillityn ja muodin 
oikkuja uhmaavan &klassilli- 
nen; ja sinne sijoitetut moot- 
torin apulaitteet ovat helposti 
luoksepäästävissä hyvässä jär- 
jestyksessä ja helposti käsi- 
teltävissä. 

Takana sijaitseva moottori- 
tila on pituudeltaan kohtuulli- 
nen; ja ovatkin sinne ryhmi- 


markkinoille lokakuussa 1961, 
olivat täysin uusia. Useat 
maailman suurimmista auto- 
tehtaista mm. Saksassa ja 
Englannissa ovat äskettäin 
omaksuneet Simca 1000:n ta- 
paisen korirakenteen, mikä 
osoittaa, että tämä ratkaisu 
on oikeaan osunut ja laajem- 
paakin mielenkiintoa herättä- 
vä. 

Ulkomitoiltaan sopusuhtai- 
sena autona on Simca 1000:lla 
kuitenkin tarjottavanaan mu- 
kavuuksia, joita aiemmin vain 


isot —autot ovat voineet 7 4 
tarjota. tellyt — moottorin apulaitteet 
Pohja-pinta-alan tehokas — hyvässä järjestyksessä ja hel- 


käyttö on eräs Simca 1000:n Posti käsiteltävissä. 
perusominaisuuksista, ja se 5 Edessä olevan matkatavara- 
on suoranainen seuraus ra- tilan mitat ovat suuremmat 
kenteessa omaksutusta mene- Kuin saman luokan ja tyypin 
telmästä. Suunnittelun lähtö- Vaunuissa yleensä. 

kohtana ovat olleet matkus- 
tajat ja heidän mukavuutensa; 
ensin suunniteltiin siis tila, 
jossa 4 henkeä voi tuntea 
olonsa mahdollisimman mu- 
kavaksi ja nähdä vapaasti 
joka suuntaan. Tämän tilan 
ympärille, siihen elimellisesti 
liittyen, rakennettiin — sitten 
itse auto. 

Tämä on myös muuan tär- 
keimmistä syistä, miksi moot- 
tori on sijoitettu taakse. Tä- 
män luokan vaunuissahan täl- 
lainen järjestely yhdistää par- 
haimmalla tavalla keveyden, 
taloudellisuuden, matkustajien 


”Kolmen suorakaiteen” 
tekniikka 


Tämä harkittu ja sopusuh- 
tainen ratkaisu ei ole jäänyt 
englantilaisilta kolleegoiltam- 
me huomaamatta. — Otsikolla 
French Virtues of comfort, 
harly size and fair perfor- 
mance' varustetussa 12. 12. 
1964 ilmestyneen ”MOTOR”- 
lehden artikkelissa annetaan 
kiittävä lausunto ”three box 
design”iksi = nimitetystä rat- 
kaisusta, jossa matkatavarat, 
matkustajat sekä — moottori 


ovat "in a seat, sguare packa- 
ge. 

Korirakenteen — tasasuhtai- 
suuteen liittyy kiinteästi sen 
lujuus; paitsi viihtyisyyttä on 
ajateltu myös matkustajien 
turvallisuutta. 


Muotojen yksinkertaisuus, 
rasitusten oikea jakautuminen 


Samanlainen tasasuhtai- 
suus ilmenee niiden rasitus- 
ten jakautumisessa, jotka it- 
sekantavan rakenteen jokai- 
nen osa joutuu kestämään. 
Rasituksen jakaminen mah- 
mahdollisimman tasapuolises- 
ti on eräs tehokkaimmista 
keinoista saada aikaan mah- 
dollisimman jäykkä ja silti 
kevyt rakenne. 

Näitä periaatteita 'on siis 
Simca 1000:n itsekantavassa 
korissa toteutettu; se koostuu 
suurista, muodoltaan yksin- 
kertaisista, hitsaamalla yh- 
teen — liitetyistä —elementeis- 
tä. Siinä ei esiinny väkinäi- 
sesti tehtyjä osia, jotka saat- 
taisivat myöhemmin = aiheut- 
taa valmistuksessa suuriakin 
muutoksia tai jotka kokoami- 
sen jälkeen muodostaisivat 
vaikeapääsyisiä, s.o. hankalia 
värillä suojattavia lokeroita. 

Puristekappaleiden yksinker- 
taisen muodon havaitsee hel- 
posti tarkasteltaessa kokoa- 
misvaiheessa olevan Simca 
1000:n koria. 

Korin perustana, sen kanta- 
vana osana, on kaksi kehi- 
kon muodostavaa pitkittäistä 
kotelopalkkia, joiden varassa 


tyspiste on erittäin tarkoin 
seinämän ja antavat siten laskettu, sillä pyöristä tule-. 
kaksinkertaisen turvan. Käy- va liikevaikutus kohdistuu 
tetyt levyt ovat erikoismene- — runkoon sen painopisteen lä- 
telmin karkaistut, mikä an- heisyyteen. Tähän kaikki au- 
taa niille ne erikoisominaisuu- — tonrakentajat pyrkivät, mut- 
det, joita niiden tehtävä Sim- —ta vain harvat ovat onnistu- 


olennainen osa. Voidaan myös — ten ne muodostavat kaksois- 
panna merkille ristikkomainen 
silta, joka sivuseinien yksi- 
osaisuuden ansiosta oikeuttaa 
vertaamaan itsekantavaa ko- 
ria korkeaan kotelopalkkiin. 

Simca 1000:n koria voidaan 


yhtenäinen lattia lepää. Tä- 
hän pohjarakenteeseen liite- 
tään muut korirakenteet ja 
näin ollaankin kokoamisen en- 
sivaiheessa, jonka kuluessa si- 
vulevyt ovineen sekä katto 
hahmottuvat matkustajatilak- 


si, joka on erittäin lujaa työ- —myös verrata kotelomaisista ca 1000:n korin osina edel- neet. 
tä. kehikkopalkeista rakennet- lyttää. Nämä irroitetta- 
tuun terässiltaan, jonka — vat osat helpottavat korjauk- 


Matkustajatilan suojaus rakennosien perusteella voi- sia ja alentavat siten kor- Lahjomaton koetinkivi: 


daan laskea sillan veto-, tai- — jauskustannuksia. kilpailut 
Matkustajatila on muodol- —VUtus- ja vääntölujuus. Yk- = k 
taan tukeva ja muuttumaton, = sinkertaisemmin — sanottuna On — ilmeistä, ottä Simca 
kori on kuin kaaripalkki, joka — Vankka lisärunko 1000:n itsekantava kori tar- 


sillä se rakentuu hyvin jäy- a 
kistä kotelomaisista osista; li- lepää kahden tuen varassa, 
säksi se on vahvistettu edes- tai vieläkin yksinkertaisem- 
tä ja takaa normaalissa rasi- Min ilmaistuna: se on kuin 
tuksessa . jäykillä, mutta voi- tasakestävä kiinteä kappale. 


makkaille iskuille myödenan- = Tosiasiassa rasitukset ovat 
tavilla rakenneosilla. laadultaan monimutkaisempia, 


joaa puhtaan rakenteensa (lu- 
juus, turvallisuus tapaturma- 
tilanteissa, tiiviys) ja dynaa- 
misten ominaisuuksiensa (hy- 
vä ohjattavuus, äänettömyys) 
ansiosta erittäin korkea-astei- 


Niin jykevä kuin Simca 
1000:n korirakenne näin 
päällystettynä onkin, on sitä 
vielä — vahvistettu —takaosas- 
taan erittäin lujalla kolmion 


sillä tässä tulevat kysymyk- muotoisella lisärakenteella, sen varmuuden. Tästä on 
Tavarasäiliö ja moottoritila seen dynaamiset vaikutukset; jonka tehtävänä on kannat- yhtenä = todisteena Simca 
koska suorakaiteeseen vaikut- taa moottoria ja takajousi- 1000:n alustan käyttö urhei- 

Törmäyksen sattuessa isku- tää moottorin ja pyörästön ai- tusta. luvaunuissa. 


heuttama tärinä, joutuu au- 
tonkori kokonaisuudessaan 
rasitukseen eikä pelkästään 
määrättyjen voimien vaiku- 
tuksen alaiseksi. 

Kuten — metallirakenteiden 
lähempi tarkastelu osoittaa, 
täydentää kunkin osan huo- 
lellista suunnittelua, materiaa- 
lin harkittua valintaa ja eri 
osien tarkkaa mitoitusta ko- 
kokoamisvaiheiden, t.s. hit- 
sauksen, äärettömän ankara 
valvonta. 


Tosin varustettuna kevyel- 
lä ylärakenteella Simca 1000:n 
oman korin asemasta sen alus- 
taa käytetään eräässä italia- 
laisessa urheiluvaunussa, jon- 
ka 2 litran (195 hv:n) moot- 
tori kehittää 260 km:n tun- 
tinopeuden eli kaksi kertaa 
sarjavalmisteisen auton mak- 
siminopeuden = ja tällaisessa 
vaunussa on korirakennetta 
vielä kevennetty normaalista. 

Ei siis ole ihmeteltävää, että 
vaikka markkinoille ilmestyy 
jatkuvasti vanhantyyppisiä 
pikkuvaunuja (moottori edes- 
sä, takaveto), on Simca 1000:n 
rakenne omaksuttu monissa 
"muissakin maailmankuuluissa 
yhtiöissä. 


Kun taakse on inuodostet- 
tu tällainen «erittäin jäykkä 
lisärunko, välttyy keskikori 
varsin huomattavilta rasituk- 
silta. Tällä ratkaisulla, jonka 
tapaa vain yhdessä takana 
olevalla moottorilla varuste- 
tussa erittäin voimakkaassa 
autossa sekä toisessa mai- 
neikkaassa automerkissä etu- 
osaan sovellettuna, on huo- 
mattava osuus ajoneuvon va- 
kavuuteen ja ohjattavuuteen. 
Todettakoon myös, että tämä 
nen korirakenne. - 0. = rakenne helpottaa suuresti 

Tämä Simca 1000:n 'ko- Ulkolevytys, toinen suojatekijä — huolto- ja korjaustoimenpitei- 
rin rakenne osoittaa, että se tä. 
on todella ”monocogue”- tyyp- i ovat kehikkoa ul- Lopuksi haluamme € vielä 
piä, mikä merkitsee sitä, että koapäin peittävät kappaleet (mainita, että dynaamisesti 
perusta on siinä rakenteen kaarevia ja listoitettuja, jo män poikkirakenteen kiinni- 


energiaa vaimentaa keskikoria 
suojaten joko etu- tai ta- 
kaosan kokoonpainuminen. 
Näin muodostettuun keski- 
osaan — liittyy — suorakaiteen 
muotoinen varsinainen etu- 
osan korirakenne, jonka oman 
jäykkyyden takaavat toisaal- 
ta pyöränaukot ja toisaalta 
tämän korinosan pohja, jotka 
yhdessä muodostavat välisei- 
nän sekä jäykisteen. 
Takaosan muodostaa niin 
ikään — suorakaiteen muotoi- 


SIMCA 1000:n ITSEKANTAVA KORI 


malliesimerkki 
*monocoupe”-muodon 
tarjoamista 
mahdollisuuksista 


Simca 1000:n itsekantava kori. 
Yhtäläisyys — terässillan rakenteen 
kanssa (korkea palkki). 
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siellä 


= missä tehd 


CHRYSLER — CORPORATIONIN — maailmanmaine 
kruunupäitten ja 'kärkimiesten autojen valmis- 
tajana kasvaa. Vuoden 1965 Chrysler-mallit 
ovat uusinta autotekniikkaa. Juuri Chrysler-tek- 
niikka on- luonut yhtymälle sen arvostuksen 
kaikkialla maailmassa. — Tunnettehan = myös 
Chryslerin Redstone-avaruusaluksen ja uraauur- 
tavan turbiiniauton. i 


i CHRYS NEW YORKER ja NEWPORT 1965 


tilaa ja mukavuutta. Hienoja 
lus on osoituksena huippu- 
kki rakenteet ovat 
Erinomaisen vään- 

nät ja Gänet eivät 

on äänetöntä, lois- 


ARNE BERNER: 


'auto on jo 


unu 55 


perheenjäsen 


TOIMITUS: Maailman auto- 
teollisuuden piirissä on viime 
vuosina nähty useita yhteen- 
sulautumia. Miten = oletatte 
näiden tapahtumien vaikutta- 
van autojen laatuun ja tuo- 
tantoon tulevaisuudessa? 

ARNE BERNER: Ensinnä- 
kin yhteensulautumiset ovat 
olleet pakollisia siksi, ettei pie- 
nillä autotehtailla ole ollut riit- 
tävästi pääomia jatkuvaan tut- 
kimus- ja kehitystyöhön. Siitä 
puolestaan on ollut seurauk- 
sena, etteivät ne ole pystyneet 
valmistamaan kyllin hyviä au- 
toja ja edessä on ollut vaih- 
toehto — sulautua — johonkin 
suuryhtiöön tai lopettaa auto- 
jen tuotanto. Koska yhteen- 
sulautuminen on siis ollut vä- 
litön seuraus kiristyneestä kil- 
pailusta, voidaan sen katsoa 
merkitsevän samalla tuottei- 
den laadun eripuolista ko- 
hentumista. — Tulevaisuudessa 
merkkikirjavuus pienenee ja 
mallivalikoima — autojen = eri 
käyttötarkoituksia varten laa- 
jenee — ja taso kohoaa. 

TOIMITUS: Kilpailu auto- 
mallien — kehittämisessä on 
viime vuosina antanut meille 
nimenomaan linjoiltaan todel- 
lisia unelma-ajokkeja. Kuinka 
pitkä saisi mielestänne olla 
pääpiirteiltään samanlinjaisen 
auton valmistusaika? 

ARNE BERNER: Autoteolli- 
suus on kehittynyt viime vuo- 
sikymmenen kuluessa erittäin 
ripeästi ja markkinoille on to- 
della saatettu unelma-autoja. 
Sedan- ja avoautojen rinnal- 
le on saatu kaksi- ja neliovi- 
sia hardtop-malleja, farmarei- 
ta ja urheiluautomuunnoksia. 
Tämä on ollut mahdollista, 
koska mallienvaihtoväli on ol- 
lut noin 3—4 vuotta. Mieles- 
täni tämä aika on eräänlainen 
kompromissi, mutta samalla 


varsin luonnollinen ratkaisu 
kun otetaan huomioon auton 
todellinen kehittyminen ja toi- 
saalta hyvän ja tehokkaan 
huollon ylläpitomahdollisuus. 

TOIMITUS: Onko autoihin 
kohdistuva tuontiverotus meil- 
lä mielestänne oikeudenmu- 
kainen? 

ARNE BERNER: Kun jokin 
teollisuuden haara pystyy 
tuottamaan suhteellisen huo- 
keaan hintaan ihmisille vält- 
tämättömiä hyödykkeitä, on 
yleisesti ollut havaittavissa, 
että niitä on oitis rasitettu jol- 
lakin valtion verolla ja näin 
kertyneet varat on käytetty 
valtion yleisiin kuluihin. Näin 
on ollut asianlaita myös au- 
tojen ollessa kysymyksessä — 
ja sitä paitsi muuallakin kuin 
meillä. Kuitenkin on todetta- 
vissä. että kehittyneimmissä 
maissa. tämä vero on yleensä 
pienempi kuin meillä, sikäli 
kun sitä on. Toivon mukaan 
mekin saavutamme lähitule- 
vaisuudessa tällaisen kulut- 
tajalle miellyttävän olotilan. 


TOIMITUS: Uskotteko kor- 
keasuhdanteen jatkuvan vielä 
kauan autojen suomalaisilla 
myyntimarkkinoilla, eikö Suo- 
mi ole jo kohta täytetty au- 
toilla? 

ARNE BERNER: Autojen 
vuosia kestänyt ankara tuon- 
tisäännöstely — heijastuu *tä- 
nään — varsin — voimakkaasti 
esiin suomalaisessa yhteiskun- 
nassa. Autokannan nopeas- 
ta kasvusta huolimatta elinta- 
somme = edellyttää kuitenkin 
huomattavasti suurempaa au- 
totiheyttä kuin mikä meillä 
tällä hetkellä vallitsee. Näin 
ollen uskon, mikäli oloissam- 
me ei tapahdu ratkaisevia 
mullistuksia, — korkeasuhdan- 
teen — vai pitäisikö mieluum- 


min sanoa vajauksen täytön 
— edelleenkin jatkuvan. 
TOIMITUS: Ovatko autojen 


hinnat Suomessa, verrattuna . 


niitä yleiseen elintasoomme, 
sitä luokkaa, että oma Simca 
on jokaisen ammatin omaa- 
van kansalaisen ulottuvilla? 

ARNE BERNER: Periaat- 
teessa auton tulisi hintansa 
puolesta olla jokaisen amma- 
tin omaavan kansalaisemme 
ulottuvilla, siis jotenkin jokai- 
seen talouteen kuuluva per- 
heenjäsen. Kun asumiskustan- 
nukset kuitenkin ovat eräissä 
osissa "maatamme, lähinnä 
kaupungeissa, kohtuuttoman 
korkeat, saattaa auton hankki- 
minen joissakin tapauksissa 
tuottaa voittamattomia vai- 
keuksia = ellei autoverotusta 
alenneta. 

TOIMITUS: Suuren autojen 
maahantuojan johtajana toi- 
vomme vastaustanne seuraa- 
vaan kysymykseen: vastaako 
yhtiönne huoltoverkosto auto- 
jenne viime aikoina räjähdys- 
mäisesti kasvanutta myyntiä, 
ja mitkä ovat lähiaikojen tär- 


keimmät =tavoitteenne tällä 
sektorilla? 
ARNE BERNER: Maahan- 


tuojana on Berner-yhtiö aina 
kiinnittänyt erittäin valpasta 
huomiota tehokkaan huolto- 
verkoston luomiseen. Niinpä 
tuon verkoston piiriin raken- 
netaan vuosittain huoltotilo- 
ja noin 4 000—6 000 neliömet- 
riä. Viime vuonna valmistui 
meidän autoillemme seitsemän 
uutta korjaamoa, ja juuri täl- 
dä hetkellä ovat tämän sekto- 
rin rakennustyöt käynnissä 
Hämeenlinnassa, Jyväskylässä, 
Kuopiossa ja Lahdessa. Tä- 
hänastiset toimenpiteemme 
ovat osoittautuneet riittävik- 
si tehokkaan huollon ylläpi- 
tämisessä. 


< Maamme suurimpiin ja voimak- 
kaimmin kehittyneisiin autojen maa- 
hantuojiin lukeutuvan Berner Osa- 
keyhtiön auto-osaston johtaja Arne 
Berner, 37, Helsingin kaupungin- 
hallituksen, -valtuuston ja SVUL:n 
liittohallituksen jäsen sekä Suomen 
Moottoriliiton ja Helsingin Moot- 
torimieskerhon puheenjohtaja, vas- 


taisiin jo jokaista autonkäyttäjää 
kiinnostaviin autoalan kysymyksiin. 


TOIMITUS: Onko maamme 
tieverkosto kohentunut käsi- 
tyksenne mukaan oikeassa 
suhteessa autokantamme vii- 
meaikaiseen kasvuun? 

ARNE BERNER: Mielestäni 
on, sillä se on kyllin hyvä, 
muutamaa = paikallista poik- 
keusta lukuunottamatta, lii- 
kenteen tehokkaaseen hoita- 
miseen. Ongelmakohtia tosin 
esiintyy eräiden suurimpien 
kaupunkiemme sisääntuloväy- 
lillä. 

TOIMITUS: Ovatko autojen 
valmistajien —ruosteenestokä- 
sittelyt riittävät Suomen olo- 
suhteita ajatellen? 


ARNE BERNER: Suurimmat 
valmistajat ovat viime vuosi- 
na tehneet asiassa merkittä- 
viä parannuksia, mihin on 
tarjoutunut mahdollisuus laa- 
jojen kemiallisten tutkimusten 
ansiosta. Niinpä sanoisinkin 
näiden tehtaiden ruosteenes- 
tokäsittelyn olevan normaali- 
käyttöön riittävän. Suomessa 
tehdyllä lisäsuojauksella on 
kuitenkin myös muita etuja 
kuin yksinomaan ruosteenes- 
to, joten sitäkin voidaan pe- 
rustelusti suositella. 

TOIMITUS: Mitkä ovat hy- 
välle autolle asettamistanne 
ominaisuuksista tärkeimmät, 
ja mitä autoa pidätte kau- 
neimpana? 

ARNE — BERNER: Ottaen 
huomioon sen, että kaikki luo- 
tettavat autonvalmistajat te- 
kevät nykyisin kestäviä kulki- 


joita, muotoutuu €mieleiseni 
ominaisuusjärjestys — seuraa- 
vasti: — mukavuuden — ohessa 


kiihtyvyys on tärkeintä, sit- 
ten tulevat taloudellisuus ja 
kauneus mieltä ja silmää läm- 
mittävinä tekijöinä. Kaunein 
auto olisi mielestäni Barracu- 
da — ellei Simcaa olisi. 
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SIMCA 1300 SIMCA 1500 FARMARI SIMCA 1500 


SIMCA 1500 


— kahdelle: yöpy: 
daan hyvät vuoteet. Te 
esteettä joka suuntaan, si 
näkyvyys on lähes 100 %. 
"SIMCA 1500 Farmari on vuo- 
+107 den 1965 uutuus — koko per- 
heen toiveauto. Siihen mah- 
tuu todella paljon — retkeily- 
ja urheiluvälineetkin. Näihin 
autoihin kannattaa tutustua. — 
Simca menee ohi. 

SIMCA 1300 — SIMCA 1500 
— SIMCA 1500 Farmari! 
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Ss A ” 
Tarkkaa työtä Herttoniemen keskushuoltolassa; oskilloskooppi on mittaus- 
laite, jolla tarkistetaan ja säädetään autojen virtapiirejä. 


Herttoniemen puhdaslinjainen keskushuoltola valmistui vuonna 1962. Sen 
suojiin sopii kerralla 70 autoa, siellä työskentelee 140 henkilöä. 


Kouvolan '"'Autokouvossa”' yhdistetään kitkattomasti auto- ja varaosa- 
myynti sekä huolto; sikäläisiin olosuhteisiin mainio yhdistelmä. 


Maamme pohjoisin Chrysler-Simca-huolto sijaitsee Rovaniemellä: Aineen 
Autoyhtiö. Asialliset myyntitilat helpottavat auton valintaa. 


Turun Autokaupan korjaamohalli, mihin mahtuu samanaikaisesti 50 ajok- 
kio, valmistui syksyllä 1964 ja edustaa tekniikan viimeistä sanoa. 
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- tujen vaatimusten 


tervetuloa 


hyvään 


huoltoon .... 


E räs tärkeimmistä, kenties 
kaikkein tärkein, auton os- 
toon liittyvistä valintaperus- 
teista on nykyisin kaupan jäl- 
keisen huollon tehokkuus ja 
ennen kaikkea sen luotetta- 
vuus. Ajokki saattaa hyvinkin 
miellyttää ostajan makua ja 
vaateliaitakin toivomuksia 
sekä ulkonäkönsä että teknil- 
listen ominaisuuksiensa puo- 
lesta, mutta mikäli ei maahan- 
tuoja — pysty — herättämään 
asiakkaassaan luottamusta 
jatkuvan ensiluokkaisen huol- 
lon ylläpitämisen muodossa, 
saattaa kauppa tästä syystä 
raueta. Ja varsin monasti on 
rauennutkin. Ja niinkuin ym- 
märrettävää onkin, vain voi- 
makas ja nykyaikainen maa- 
hantuoja kykenee luomaan 
myymilleen autoille asianmu- 
kaisen koulutuksen saaneella 
henkilökunnalla varustetun 
myyntiverkoston. 
Chrysler-Simca > piirimyyjä- 
verkostossa teknillisesti oikein 
järjestetty myynnin jälkeinen 
huoltovastuu jakautuu 44 eri 
puolella Suomea sijaitsevan 
valtuutetun huoltokorjaamon 
kesken. Näiden korjaamoiden 
henkilökunta on Berner Osake- 
yhtiön omassa huoltokoulussa 
ja valmistajatehtailla annetun 
erikoiskoulutuksen avulla val- 
mennettu huoltamaan Chrys- 
ler-Simca-autoja nykyaikaisen 
tekniikan ja huoltotaidon vii- 
meisempiä menetelmiä hyväk- 


si käyttäen. 
Voimakkaasti kasvanut 
Berner-myynti on luonnolli- 


sesti edellyttänyt myös huol- 
toverkoston ja sen kapasitee- 
tin kohottamista sille asetet- 
ja = siltä 
edellytettyjen taitojen tasalle. 
Näin on syntynyt suuri joukko 
kokonaan uuden tyylin huol- 
tokorjaamorakennuksia = ym- 


päri Suomea (minkä viereisen 
sivun kartta ja osoiteluettelo 
selvimmin osoittavat). Niissä 
on erikoistyökalujen ja lait- 
teiden avulla onnistuttu huo- 
mattavasti nopeuttamaan kor- 
jaus- ja huoltotoimenpiteiden 
teknillistä suoritusta. Ja sitä 
paitsi uudet menetelmät ovat 
lisänneet merkittävällä taval- 
la myös työskentelyn tehok- 
kuutta ja luottamusta asiak- 
kaiden keskuudessa. 

Huoltojärjestelmään kiin- 
teästi liittyvänä tärkeänä ren- 
kaana on korostettava vara- 
osien kitkatonta saantia; nii- 
den — viivytyksettömät —toimi- 
tukset vaativat asiallisia ja 
kyllin mittavia varastotiloja. 
Berner Osakeyhtiön varaosa- 
huolto on omalta osaltaan rat- 
kaisevasti — myötävaikuttanut 
laajan asiakaspiirin keskuu- 
dessa luotettavan kaiun saa- 
neen myynnin jälkeisen huol- 
lon syntymiseen. Maakunnas- 
sa tunnetaan jo käsite '”hyvä 
Berner-huolto'. 

Ja vielä mikä tärkeintä, ni- 
veltyy Chrysler-Simca myynti- 
verkosto suoraan huolto- ja 
varaosaverkostoon. 

Chrysler-Simca = huoltohen- 
kilöstö tarjoaa tänään palve- 
luksiaan korkeimmalla teknil- 
lisellä tasolla tehokkain me- 
netelmin ja välinein ja miel- 
lyttävässä ympäristössä. Ja se 
pyrkii jatkuvasti kehittämään 
itseään = asiakkaittensa par- 
haaksi. 

Berner-autojen nykyisiä ja 
tulevia omistajia rohkenemme 
kehoittaa säilyttämään ohei- 
sen karttalehden esimerkiksi 
oman ajokkinsa hansikasko- 
telossa. Siitä näette silmäyk- 
sellä, missä päin tasavaltaa 
teidän autonne saa tarvittaes- 
sa parhaimman mahdollisen 
huollon. 
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CHRYSLER - SIMCA 


HUOLTOVERKOSTO SUOMESSA 


Berner Osakeyh- 
lä-Esplanaadi 14 
Oy Auto-Via Ab, 
lanaadi 23 
Niilo Tammilehto 
Oy, Höyläämöntie 2, Pitä- 
jänmäki 
Forssa: Forssan Autohovi 
Oy, Kartanonkatu 12 
Heinola: Jyrängön Auto Oy, 
Siltakatu 19 
Hämeenlinna: Autopiste Oy, 
Sibeliuksenkatu 13 
lisalmi: Autoliike J. P. Ho- 
lopainen, Riistakatu 11 
Imatra: —Auto-Osien —Han- 
kinta Oy 
Joensuu: Veljekset Kontka- 
nen Oy, Pienteollisuustalo 
Jyväskylä. väskylän Auto- 
talo Oy, Gummeruksenk. 5 
Jyväskylä: Autokauppa, Va- 
paudenkatu % 
Jämsä: Jämsän Autovara- 
osa 
Kajaani: Autovesa Oy, Te- 
daskatu 11 
Karhula: Jylpyn Auto ja 
Putki Karhulantie 35 
Keuruu: Autokauppa 
Kokkola: Ab Auto Lin-Ko 
Oy, Ouluntie 46 
Kotka: Jylpyn Auto ja Put- 
ki, Jylpyntie 11 
Kouvola: Autokouvo Piira & 
Kumpp., Kymenlaaksonk. 
Kuopio: Puijon Autohuolto 
Oy, Niiralankatu 26 
mo: Aineen Autoyhtiö 
Oy Starckjohann & 
Co Ab, Auto-osasto, Lah- 
denkatu 14 
Lappeenranta: — Auto-Osien 
Hankinta Oy Valtakatu 23 
Lohja: Oy Nyky-Auto Ab, 
Kalevank. 5 
Loviisa: Oy Bilco Ab, Ma- 
riank. 16 
Maarianhamina: Bilkompa- 
Strandgatan 2 
: Koneosa Oy, Por- 
menkatu 13 
Närpiön Moottori 
Aineen — Autoyhtiö, 
ntulli 
i: Auto-Ura, Häy- 
risentie 4 
Pietarsaari: Oy Pietarsaa- 
ren Auto Ab, Isokatu 4 
Pori: — Steenin — Auto- ja 
Urheiluliike Oy, Gallen- 
Kallelankatu 20 
Porvoo: Porvoon Kiito-Ser- 
vice Oy, Jokikatu 22 
Rauma: Steenin Auto- ja 
Urheiluliike Oy, Syvärau- 
mank. 2 
Riihimäki: — T:mi Himberg 
Hämeenkatu 22 
mi: Aineen Auto- 
tiö, — Veitikantie 2—8 
: Salon Auto-Osa, Tu- 
runtie 14 
Savonlinna: Linja-Autoliike 
M. Ruponen Oy, Heikin- 
pohjantie 3 
Seinäjoki: Oy Auto-Stan- 
dard Ab, Vapaudentie 65 
Tampere: — Autopiste — Oy, 
Rautatiekatu 24 
Tornio: Aineen Autoyhtiö 
Turku: Turun —Autokaup- 
pa Oy, Maariankatu 5 
Oy —Auto-Standard 
Hovioikeudenpuis- 
tikko 20 
Valkeakoski: 
Autokeskus, Lempäälän- 
tie 19 
Varkaus: Kesto-Vaunu Oy, 
Lengmaninkatu 
Virrat: T:mi Mauno Nur- 
minen 
Ylivieska: Ylivieskan Auto- 
liike 


12 521 
10 450 


453 175 
11 461 
3 036 
25 051 
1780 
4211 
23 615 
17 171 
11 800 


4333 


62 888 
533 


2 843 

21 760 
2798 

20 144 
142 

28 911 
11 233 
1470 

91 406 
13 290 


12 101 
378 


14 211 
1218 
10 576 


11651 
12 925 


10 521 
33 929 
4566 
2 989 


21 946 
22 450 
21 710 

350 
22 500 


13 022 


42 260 
234 


he voittivat taistelun 
kylmälimaa vastaan 


55 vuotta sitten englantilai- 
nen Charles Wakefield, joka 
jo vuosikymmenen oli myynyt 
rautatieöljyä, päätti tehdä va- 
kavan yrityksen vallatakseen 
paikan moottori- ja lentokone- 
öljymarkkinoilla. Tuosta pon- 
nistuksesta. kehittyi tavara- 
merkki Castrol brand", joka 
ristittiin — uudelleen — vuonna 
1912, jolloin öljyn nimeksi tuli 
Castrol Motor Oil', Tänään 
Castrol-yhtymään kuuluvat 
21 yhtiötä muodostavat yli- 
voimaisesti suurimman riip- 
pumattoman — voiteluöljyryh- 
män koko maailmassa. 


MESTARIEN ÖLJY 
Aikana, jolloin Castrol tuli 
markkinoille, oli liikenteessä 


vain noin 48000 autoa ja 
35 000 moottoripyörää. Lentä- 
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minen oli myös lapsenkengis- 
sä, mutta tulevaisuus täynnä 
mahdollisuuksia. Vuoden 1909 
lokakuussa pidettiin ensim- 
mäinen lentokilpailu Doncas- 
terissa ja jokainen erä voitet- 
tiin Castrol ”R':llä. Seuraa- 
vina vuosina uranuurtajalen- 
not olivat säännöllisesti Cas- 
trolin ilmoitusten aiheina, sa- 
moin  Man-saaren moottori- 
pyöräkilpailut vv. 1911—13 
sekä Hornstedtin nopeusennä- 
tys 128 mailia tunnissa. Cas- 
trolin nimen ympärille syn- 
tyi salaperäistä vetovoimaa. 
1920- ja 1930-luvulla alkoi 
kamppailu nopeudesta ja kes- 
tävyydestä ja lordi Wakefiel- 
distä. tuli melkein jokaisen 
brittiläisen ennätys- ja kestä- 
vyyskokeen takana oleva voi- 
ma, olipa sitten kysymyksessä 
lentokone, kilpavene, auto tai 


Kerromme suurimmasta 
riippumattomasta 
voiteluaineita valmistavasta 
yhtiöstä maailmassa. 


moottoripyörä. Lähes kaikki 
huomattavimmat ajajat käyt- 
tivät Castrolia. 


LISÄAINEIDEN 
KEHITYKSEN 
URANUURTAJA 


Vuosi 1935 merkitsi jälleen 
läpimurtoa englantilaiselle yh- 
tiölle, kun uusi parannettu 
Patent Castrol' tuli markki- 
noille. Öljyn perusaineet olivat 
vähitellen muuttuneet kasvis- 
öljystä ja maaöljyksi ja nyt 
Castrol-kemistit kehittivät 
kaksi uutta todella käyttökel- 
poista lisäaineyhdistettä, tina- 
ja kromioleaatin. Ne estivät 
huomattavasti — hapettumista 
ja syöpymistä ja antoivat öl- 
jylle puhdistavia ominaisuuk- 
sia. Tällöin käytettiin kaupal- 


lisesti ensimmäisen kerran täl- 
laisia lisäaineita moottoriöl- 
jyssä, kymmenen vuotta en- 
nen vastaavaa kehitystä Yh- 
dysvalloissa. Vuonna 1938 oli 
taas uudistuksen vuoro. Cas- 
trol tehtiin ”ohuemmaksi”, eli 
vähemmän viskoosiseksi kyl- 
mänä. Castrol olikin ensim- 
mäinen ?kevyt' öljy markki- 
noilla ja nyt käytössä olevien 
moniasteisten öljyjen edellä- 
kävijä. 

Castrol-yhtymän =työkenttä 
on tämän jälkeen moninker- 
taistunut voiteluöljytutkimuk- 
sen alalla. Uudet tuotteet ovat 
olleet tuloksena: vuonna 1949 
parannettu hapettumista estä- 
vä aine, vuonna 1951 uusi 
*antiscuffing' lisäaine hypoidi- 
öljyä varten ja vuonna 1953 
ensimmäinen = normaalihintai- 
nen moniasteöljy 'Castrolite”. 


1. Uusi Castrol — tutkimuskeskus 


Bracknellissa. 
2. Castrol House Lontoossa. 


3. BEA suihkukoneiden voiteluaine 


on Castrol. 


LENTOKONEIDEN 
KAASUTURPIINIÖLJYT 


Tutkimustyöt toivat edel- 
leen — uusia — aluevaltauksia. 
1959—61 tuotiin markkinoille 
synteettiset erikoisöljyt Cas- 
trol 98 ja 3 C lentokoneiden 
kaasuturpiinien voiteluun. 
Näitä käyttävät nykyisin lä- 
hes kaikki maailman joh- 
tavat lentoyhtiöt, kuten BEA, 
LUFTHANSA, AIR FRANCE, 
SWISSAIR, KLM sekä mm. 
Englannin, Saksan, Ranskan, 


Hollannin ja Intian ilmavoi-. 


mat. 
KYLMÄLIMAN VOITTAJA 


Auton moottorin käydessä 
suurin osa palamisessa syn- 
tyvästä vedestä poistuu vesi- 
höyrynä pakokaasujen muka- 


4. Westland -Hovercraft — ensim- 
mäinen —vuoroliikenteessä käytetty 
ilmatyynyalus — ylittämässä Bris- 
tolin kanaalia. 


5. Monte Carlon voittaja 
Timo Mäkinen — Castrol. 


1965 


na. Kylmänä käyvässä moot- 
torissa, esimerkiksi lyhytmat- 
kaisessa ajossa, osa kuitenkin 
tiivistyy sylinterien seinämille 
ja muodostaa kampikammioon 
noen ja muiden palamisjättei- 
den kanssa tahnamaista kuo- 
naa, kylmälimaa. Tämä kyl- 
mälima tukkii vähitellen öljy- 
kanavat ja aiheuttaa moottorin 
vaurioitumisen. Castrolite voi- 
teluöljy, jonka kehityksestä 
vastaa sama asiantuntemus 
kuin — kaasuturpiiniöljyjenkin 
kehityksestä, suojaa moottoria 
sen kaikissa käyntiolosuhteis- 
sa ja estää tehokkaasti kyl- 
mäliman muodostumisen. Se 
täyttää erinomaisesti sen vaa- 
tivan MS-5-seguence mootto- 
rin testisarjan, jonka Ameri- 
kan autoteollisuus on 60-lu- 


vulla — kehittänyt — kaasutin- 
moottoriöljyjen suorituskyvyn 
>.s. 27 


lasten oma kilpailuelasten oma kilpailu 


NYT KUTSUMME KAIKKI 
7—15 VUOTIAAT 
TYTÖT JA POJAT 


SIMCA- 
PIIRUSTUS- 
KILPAILUUN 


Ottakaa tavallisen kirjoituspaperin suuruinen piirustuspaperi. 
Piirtäkää siihen lyijy- tai värikynillä tai vesiväreillä "meidän 
perheemme ja meidän Simca 1000”. Jos perheessä on jo Simca 
1000, tiedätte hyvin, millainen se on. Jos tätä suursuosikkia ei 
vielä ole Teillä, näette auton kuvan hyvin vaikka tämän lehden 
sivuilla. 


Te voitte piirtää oman ajatuksenne perheestä ja Simcasta ret- 
kellä, kotipihassa, maantiellä, ihan niinkuin haluatte. Ja tehkää 
se iloisesti ja hauskasti. Parhaat palkitaan: Tietysti arvostelulau- 
takunnalle tulee lujasti töitä. Mutta sieltä joukosta löytyy voit- 
taja, joka pääsee lokakuun alussa Pariisiin suureen autonäytte- 
lyyn ja Simca-tehtaille näkemään, kuinka autoja valmistetaan. 
Voittajan mukana pääsee matkalla hänen holhoojansa. 


PALKINNOT: 1. Voittajan ja hänen holhoojansa matka 
Pariisin autonäyttelyyn ja Simca -tehtaille 
lokakuussa 1965 


2. Blaupunkt -televisio 
3. Blaupunkt -matkaradio 


4—200. Hauskoja yllätyspalkintoja, mukana tie- 
tenkin Fazer — hyvää v 


Kilpailupiirrokset, joita ei saa taittaa, on vietävä lähimmälle 
Chrysler—Simca — piirimyyjälle (luettelo sivulla 25)-tai lähe- 
tettävä osoitteella Berner Osakeyhtiö, Eteläranta 4, Helsinki 200, 
viimeistään 15. 4. 1965. Varustakaa kirjeenne riittävällä mää- 
rällä postimerkkejä. Kirjekuoreen merkintä: —''Simca-piirustus- 
kilpailu”. 

Arvostelulautakuntaan kuuluvat fil. maist. Matti Viherjuuri, 
osastopäällikkö Pekka Kurkinen, valtiot. maist. Jussi Carp&n ja 
ekonomi Jaakko Raski. 


Tulokset tiedotetaan lauantaina 15. 5. 1965 Helsingin Sano- 
missa, Maaseudun Tulevaisuuudessa sekä suurimmissa maakun- 
talehdissä. Lisäksi tulokset ovat nähtävänä jokaisen Chrysler — 
Simca -piirimyyjän luona samasta päivästä lukien. 


TULKAA KAIKKI MUKAAN! 
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kaikki mukaan kilpailuun kaikki mukaan kilpailuun kaikki mukaan kilpailuun 


PALKINTO 


N JON NE 


H aluatte toki itsellenne au- 

ton, vai kuinka? Me tar- 
joamme teille sellaisen, hyvän 
auton, onhan se Simca 1000e. 
Ja ellei teillä satu vielä ole- 
maan ajokorttia, saatte lisä 
si käydä autokoulun. Eikä sii- 
nä vielä kaikki; annamme 
myös bensiinirahat 5 000 kilo- 
metrin ajoa varten. Entä mitä 
me sitten puolestamme 'vaa- 
dimme” teiltä? Vain vastaa- 
mista oikein tämän sivun kil- 
patehtävään, — vastauspaperin 
lähettämistä alla mainitulla 


osoitteella ja olemaan sen jäl- 
keen se onnellinen, jota Rouva 
FORTUNA suosii. 

Niille, joita ei tämä onni 
potkaise, olemme varanneet 
arvokkaat lohdutuspalkinnot: 


2) kahden hengen matka Pa- 
riisiin ensi syksynä autonäyt- 
telyn aikana 3) yhden hengen 
matka — samanaikaisesti. — Ja 
edelleen arvomme 100 kap- 
paletta kiinnostavia tuotepak- 
kauksia. 


Ja nyt alkaa kilpatehtäväm- 


tua. 


me, lukekaa siis tarkasti seu- 
raavat rivit: 
MECA HIENO MIES 


Olen tunnettu lause, jossa 
on kolme sanaa. Jokin tekee 
jotakin. Te löydätte minut täs- 
täkin lehdestä, kunhan vain 
olette ensin asettaneet nimes- 
säni esiintyvät kirjaimet toi- 
seen ja oikeaan järjestykseen. 
Nyt siis kysymme: mikä isku- 
lause sisältyy sanoihin MECA 
HIENO MIES ja millä seuraa- 
vista tämän lehden sivuista 


tuo ratkaisemanne lause esiin- 
tyy: 4, 8, 13, 16, 21? 

Kirjoittakaa alla oleviin ku- 
ponkeihin oikea iskulause ja 
oikeat sivut, nimenne, ja osoit- 
teenne ja viekää vastauskirje- 
kuori lähimmälle Simca-edus- 
tajalle tai postittakaa osoit- 
teella: Berner Osakeyhtiö, 
Eteläranta 4, Helsinki 200. 
Varustakaa —vastauskirjeenne 
riittävällä määrällä postimerk- 
kejä. Kuoreen merkintä: ”Sim- 
ca 1000”. Viimeinen vastaus- 
päivä on 15. 4. 65. 


Kilpailutulokset tiedotetaan samanaikaisesti Simca-piirustuskilpailun kanssa. Katso sivu 25. 
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... ettei tarvitsisi katua... 


Jatkoa sivulta 3 


minen. Länsimaailman edis- 
tyksellisten ja kehityskelpois- 
ten —suuryhtymien —valmista- 
mien autojen suosion lisään- 
tymiseen on vaikuttanut var- 
sin voimakkaasti myös niiden 
tehtaiden — edullinen — sijainti 
esimerkiksi Suomea ajatellen, 
ovathan muun muassa vara- 
osien saantimahdollisuudet 
näin kuin käsien ulottuvilla. 
Samanaikaisesti ovat toisaal- 
ta eräät pienet ja toisaalta 
eräät etäiset autonvalmistajat 
joutuneet kokemaan luotto- 
kriisiä juuri edellä mainittu- 
jen mahdollisuuksien puuttu- 
misen vuoksi. Auton valmis- 
tajan pettämättömään pää- 
omalliseen asemaan = liittyy 
olennaisena tekijänä kulutta- 
jan ehdoton luottamus maa- 
hantuojaa ja autonmerkkiä 
kohtaan. Niihin, joilla on pe- 
rinteitä, vuosikymmenien ko- 
kemus alalla, ja edellä selos- 
tetun kaltaiset autot myyn- 
tinsä artikkeleina, voi yleensä 
luottaa. E 
Kun tarvitsette auton, ja 
senhän te toki tarvitsette, niin 
ajatelkaapa edellä korostettu- 
ja seikkoja. Suorittaessanne 
mielestämme parhaan mahdol- 
lisen valinnan, olette varmas- 
ti tyytyväinen. Eikä sitten 
jälkeenpäin tarvitse katua. 


... auto, nainen... 
Jatkoa sivulta 11 


hien- ja autontuoksua vastaan 
on Hi and Dri -deodorantti. 
Samoin yhdistetty deodorant- 
ti ja eau-de-cologne Rai, joka 
kätevään muovipulloon pakat- 
tuna mahtuu mainiosti edellä 
mainittuun pikapakkaukseen. 
Nämä eliminoivat tuoksut var- 
sin täydellisesti. Mutta koska 
maantiellä ei ole suihkua jo- 
kaisessa tienristeyksessä, on 
autoilevan naisen syytä vara- 
ta mukaansa pitkille matkoil- 
le vielä Aguamarine Eau de 
Toilette sumutinpullo. Silloin 
voitte pikaisesti pyyhkiä pölyt 
kasvoilta, = kaulalta käsistä. 


WM Kädet ovat koetuksella 


Kääntämistä oikeaan, va- 
Sempaan, vasempaan ja oi- 
kaan, alituisesti ja aina. Käsi 
viaihdet-voolle: vkkönen. kak- 
K kai- 


E 


Kädet joutuvat jatkuvasti 
kiertämään hiertävää ohjaus- 
pyörää ja vaihdetankoa. Vaik- 
ka käytettäisiinkin 'rattimuh- 
via" ei se paljoa auta. Sanoi- 
sinkin — lyhyesti: — käyttäkää 
suojavoidetta — ennen = ajoa. 


ä hiertymiseltä, estää 
kovettumisen ja hilseilyn. Pa- 
ras ohje on tietenkin: käyttä- 
kää autoillessanne käsineitä, 
mutta silti nämä kauneuden- 
hoitovihjeet ovat huomion ar- 
voisia. Väsyneitä käsiä on 
ajon jälkeen syytä virkistää 
Aguamarine Lotionilla. Ajaes- 
sa myös kynnet joutuvat koe- 
tukselle. Autossa on kymme- 
niä vipuja ja nappuloita, jot- 
ka katkovat herkästi kauniit 
kynnet. Siksi, ja juuri siksi, 
on syytä suosia erikoisvahvaa, 
väritöntä Firma Nail-lakkaa. 
Tämä lakka on hyvää myös 
silloin, kun kynnet ovat jos- 
tain syystä tavallista heikom- 
massa kunnossa. Itse värin — 
jos ei tyydy yksinomaan eri- 
koislakkaan — valitsee tieten- 
kin jokainen itse asusteiden 
ja huulipunan värin mukaan. 


W Entä hiukset ja kasvot 


Ehkä — tulevaisuuden — auto 
kulkee ilman pyöriä magneet- 
tikentän päällä ja tuoksutto- 
malla vedellä, mutta kuiten- 
kin nykyisin auto aiheuttaa 
naisen kauneudelle pulmia. 
Talvella kiertää lämmityslait- 
teen ilma sisätilassa ja kesäl- 
lä se on useimmiten niin kuu- 
smaa, ettei voi ajaa ikkunat 
suljettuina. Ja kun ikkunat 
ovat auki, niin autossa vetää 
enemmän tai vähemmän. Tuu- 
lenvire muovaa tukkaa ja 
pöly tarttuu ihoon. Shampoot 
ja hiusöljyt, sellaiset kuin esi- 
merkiksi XZ-sarjaan liittyvät, 
ovat hyviä keinoja tilanteen 
selvittämiseksi, mutta tavalli- 
simmin ne on pakko jättää 
kotiin kylpyhuoneen hyllylle. 
Automatkoilla on syytä kui- 
tenkin pitää mukanaan hiuk- 
sille sopivin XZ-sarjan tai Li- 
ving Curl-hiuskiinne. Muuta- 
ma tehokas kammanveto ja 
suihkutus hiuksiin, niin olet- 
te jälleen kaunis uutta sadan 
kilometrin matkaa varten. 

Koko olemustamme ja sen- 
hetkisiä mielialojamme kuvas- 
taa parhaiten kasvot. Siksi 
niiden perushoito ja jatkuva 
päivittäinen hoito on tär- 
keämpää kuin aavistattekaan. 

Kun olette ajanut Tampe- 
reelta Helsinkiin, niin teidän 
tulee näyttää siltä kuin ette 
olisikaan ajanut Tampereelta 
Helsinkiin. Huoliteltu, hyvillä 
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ja — ensiluokkaisilla - aineilla 
suoritettu make-up saa ai- 
kaan tuon salaperäisen ja tie- 
dostamattoman tunteen. 

Iho puhdistetaan illalla esi- 
merkiksi Moon Drops Mois- 
turizing Cleanser -puhdistus- 
emulsiolla. Se puhdistaa ihon 
syvältä — huokosia = myöten. 
Yön aikana paitsi nuku- 
taan, hoidetaan myös ihoa. 
On huolehdittava ihon ravin- 
nosta. Te lepäätte, mutta iho 
ei lepää koskaan. Se uudis- 
tuu. Siksi tarvitaan aineita, 
joiden avulla se voi uudistua. 
Sopiva yövoide sisältää aina 
oikeita vitamiineja, kosteutta 
ja jaloja luonnonöljyjä. 

Aamulla heräätte virkeänä, 
mutta kasvot kaipaavat vielä 
piristävää Moon Drops-kas- 
vovettä. Teidän täytyy kokeil- 
la sitä jonain aamuna ja eh- 
dottomien tulosten saavutta- 
miseksi käytettävä sitä sitten 
joka aamu. Koska haluatte 
olla sädehtivä koko pitkän 
päivän, niin levittäkää iholle 
kiillon poistamiseksi värillistä 
päivävoidetta. Suosittelemme 
lämpimästi erästä: Touch and 
Glow. Levittäkää voide tasai- 
sesti, jonka jälkeen puuteroit- 
te ihon kevyesti. Sitten ovat 
vuorossa silmät. On sanottu, 
että silmät ovat kaiken mitta, 
ja juuri siksi niistä on pidet- 
tävä erittäin hyvää huolta. 
Teitä katsotaan aina silmiin. 
Käytetään asusteisiin sopivaa 
luomiväriä, jolloin Eye Velvet 
-tyyppinen luomiväri on pa-- 
ras mahdollinen. Se kestää 
aamusta iltaan tahriintumatta 
autosta ja autonmerkistä riip- 
pumatta. Jatkossa vedetään 
tavalliseen tapaan ääriviiva 
korostamaan silmien muotoa. 
Kuten virkanaisen ja kotirou- 
van, niin myös autoilevan nai- 
sen silmät ovat suuret, vie- 
hättävät ja salaperäiset. En-" 
nenkaikkea . suuret. -Sitten 
vain tavalliseen tapaan ripsi- 
väri ja siksi valitaan kestävä 
Brush-on-Mascara. Huulipuna 
voi olla rasvaisempaa kuin 
normaalisti ja väri valitaan 
— kuten kynsilakankin väri 
— asusteiden mukaan. Kaik- 
kien on soinnuttava keske- 
nään. Näin kohti. kevättä käy- 
täessä olisivat ehkä Nouveau 
Peach tai Barely Strawberry 
sopivimmat suomalaiselle au- 
toilevalle naiselle. 

Lopuksi vain: kauniita kilo- 
metrejä itse kullekin! 
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... ne ovat vauhtimiestenkin 
vaunuja... 
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pienen mäntänopeutensa an- 
siosta. Kaupunkikäytössä pää- 
see Simca 1000e erinomaises- 
ti oikeuksiinsa ketteränä ja 
hyvin = kiihtyvänä = ja lisäksi 
siksi, että sen synkronoitu 
lattiavaihde on miellyttävä, 
tarkka ja nopea käsitellä. Sitä 
paitsi haluan korostaa vielä 
paria muutakin sen hyvää omi- 
naisuutta, jotka ovat hyödyksi 
ajettaessa kaikilla teillä: hyvä 
näkyvyys, helposti arvioitavat 
ulkomitat ja riittävä lämpöi- 
syys.” 


+. .he va livat... 
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määrittelemiseksi. Kylmäliman 
aiheuttamat — vaikeudet —on 
Castrol nyt voittanut, ja jäl- 
leen kerran ratkaissut erään 
voitelun alalla esiintyvistä lu- 
kemattomista pulmista. 

Näin on jatkuva korkea- 
luokkaisten — voiteluaineiden 
kehittäminen ja tuotanto teh- 
nyt Charles Wakefieldin yh- 
deksän — henkilön — liikkeestä 
Castrol-yhtymän — maailman 
suurimman puhtaasti voitelu- 
aineita tuottavan yhtymän. 


TURVALLISUUTENNE 
TALVI- JA — 
KESÄKELILLÄKIN 
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